
SIRIBOON’S  


THAIDRIVER 	• 	ประตูทางเข้าอื่นสำหรับนักแข่งหน้าใหม่ ยังมีอีกไหม

อ.ศิริบูรณ ์	• 	KART ก้าวหน้าที่สุดในเรื่องของกติกา คนที่อยู่ใน
วงการรู้จักกติกาเป็นอย่างดี เด็กก็รู้จักกติกาเพราะโดนเคี่ยวเข็ญตั้ง
แต่ยังเล็ก ผู้ใหญ่ที่อยู่ในวงการก็รู้ กรรมการก็เข้มข้น เพราะฉะนั้น
เรียกได้ว่าเป็นการแข่งที่เป็นเรื่องเป็นราวมากที่สุด ดีกว่าเซอร์กิตด้วย
ซ้ำไป ผมไม่ได้บอกว่าเด็กไม่เกเรนะ เด็ก 8-9 ขวบเลี้ยงยาก ชน
โครมๆ เป็นประจำ โดนลงโทษอยู่เสมอ ห้ามแข่ง 3 เดือน ตัด
ตำแหน่ง FINISH ถอยหลัง 3 หรือ 5 ตำแหน่ง หรือลบชื่อออกจาก
การแข่ง มีคดีเยอะมาก

THAIDRIVER 	• 	อะไรคือ TRACK DAY?

อ.ศิริบูรณ ์	• 	กิจกรรมกีฬายานยนต์ที่น่าสนับสนุนอีกอย่างคือ 
TRACK DAY คือเอารถที่ใช้งานประจำวันไปวิ่งที่สนามเพื่อสำรวจว่า
ตัวเองและรถที่ใช้งานทุกวันนั้น ถ้าใช้ความเร็วสูงกว่าขับบนถนน
ทั่วไป จะมีอาการอย่างไร ลองเทียบฝีมือกับเพื่อนๆ หรือลองดูว่า
เปลี่ยนช่วงล่างมาแล้วขับดีขึ้นแค่ไหน หรือเปลี่ยนแล้วแย่กว่าเดิม
เพราะปรับไม่เป็น ไม่ใช่ไปถึงสนามแล้วขับกันโครมๆ ความจริงต้อง
ไปเพื่อปรับปรุงรถและการบังคับรถ (HOW TO MAKE YOUR CAR 
HANDLE และ HOW TO HANDLE YOUR CAR)

THAIDRIVER 	• 	ส่วนใหญ่ ไปขับเพื่อความสนุกสนาน

อ.ศิริบูรณ ์	• 	TRACK DAY ถูกใช้ไปโดยคนเลือดบ้าซะเยอะ ไม่
ได้ใช้ประโยชน์อันเป็นสาระ 

THAIDRIVER 	• 	ถ้าลงสนามแล้วซัดกันอย่างเดียว จะถือเป็นมอเตอร์
สปอร์ตได้หรือไม่

อ.ศิริบูรณ ์	• 	เป็นกีฬาเพื่อสัทนาการ (RECREATION) แต่ไม่ได้
แข่งกับใคร (NON-COMPETITION) ลงไปขับแล้วสนุก เหมือนไปเล่น
เทนนิสหรือเล่นกอล์ฟทุกเสาร์อาทิตย์ ก็เรียกว่าไปเล่นกีฬา แต่ไม่ได้
ลงแข่งทัวร์นาเมนต์  ไปเช่าสนามครึ่งวัน ตีเอาเหงื่อแล้วกลับบ้าน 
ไปเล่นเพราะอยากคุยกับเพื่อน...TRACK DAY ก็เป็นทำนองเดียวกัน 
เป็นการเข้าสังคมของคนที่สนุกกับการขับรถ

	 แต่บางคนไปที่สนามขับเพื่อจูนรถ เพิ่งซื้อช่วงล่างมาใหม่แสน
กว่าบาท คราวที่แล้ววิ่ง 1:40 นาที คราวนี้ปรับนิดหน่อยวิ่งได้ 1.38 
นาที เสียเงินไปแสนบาท...คุ้มหรือเปล่า? หรือวัดความสามารถใน
การขับของตัวเอง มีเทรนเนอร์ไปด้วย ขับแล้วถามเทรนเนอร์ว่าถูก
ต้องไหม เข้าไลน์ถูกต้องหรือเปล่า กดคันเร่งในจังหวะที่เหมาะสม
หรือยัง แก้ไขแล้วลองขับใหม่ เวลาต่อรอบลดลง แบบนี้ก็จะได้สาระ

	 เหมือนคนที่ไปเล่นเทนนิสโดยมีครูหรือโค้ชไปด้วย จ้างมา
ชั่วโมงละ 1,000 บาท ช่วยดูว่าตีผิดพลาดตรงไหน เป็นผู้ชายแท้ๆ 
ทำไมเสิร์ฟตลอดชาติลูกเทนนิสไม่เคยวิ่งเกิน 100 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

โดย 	•	อ.ศิริบูรณ์ เนาว์ถิ่นสุข

และ 	•	กองบรรณาธิการไทยไดร์ฟเวอร์ 


- ทศิทางมอเตอรส์ปอรต์ในเมอืงไทย

- จดัแขง่รถยงัไงใหส้นกุเพลดิเพลนิ

- เปดิประตสููก่ฬีายานยนต
์
- ONE MAKE RACE แขง่รถหรอืแขง่คน (ตอนจบ)


ทำไมผู้หญิงตัวนิดเดียวเสิร์ฟได้ 150 กิโลเมตร/ชั่วโมง ทำไมแบ็ก
แฮนด์ทำท๊อปสปินไม่ได้...นี ่คือสาระของการไปสนามเทนนิสเพื่อ
พัฒนาฝีมือ

THAIDRIVER	 • 	คนที่ตีเทนนิสโครมๆ บางคนก็ ไม่ ได้หวังว่าจะตีเก่ง
ขึ้น ไปตีเพื่อออกกำลังกาย

อ.ศิริบูรณ ์	• ก็ใช่ แต่ผมแนะนำว่าไหนๆ ก็ไปแล้ว ก็หาประ-
โยชน์จากมันเพิ่มอีกหน่อย ไม่อยากจ้างครูฝึกก็ชวนเพื่อนที่เล่นเก่ง
กว่าไปด้วย อย่าชวนคนที่เล่นอ่อนกว่าไป เพราะจะไม่มีทางเก่งขึ้นได้ 
แถมมือตกอีกด้วย เล่นกับคนเก่งกว่า ถ้าเขาช่วยดูให้เรา เราก็เก่งขึ้น 
หรือไม่ช่วยดู แต่ตีสู้กัน เราก็เก่งขึ้นอีกเหมือนกัน

	 เล่นรถก็เหมือนกัน ไปถึงสนามมีแต่คนไม่เก่ง เราเก่งที่สุดใน
สนาม ภูมิใจมากเลย ขับซ่าอยู่หัวแถวคนเดียว ขับแบบนี้ไม่เก่งกว่า
เดิม เพราะไม่ได้เทียบกับใคร ฝีมือจะห่วยลงทุกรอบที่ขับ!


POWERSPORTS


THAIDRIVER 	• 	TRACK DAY จะเกิดขึ้นได้อย่างไร

อ.ศิริบูรณ ์	• 	วิธีแรกคือ หัวหน้าชมรม ชวนคนในชมรมไปเช่า
สนามขับ ถ้าไปแจมในแบบ CLUB RACE ต้องรอเวลา รอครึ่งวันได้
ขับแค่ 7 รอบ 11 นาที แล้วก็ต้องขับรถกลับบ้าน เสียเวลาไปตั้ง   
วีคเอนด์ เช่าสนามดีกว่า 3-4 หมื่นบาท เพื่อนฝูง 20 คน เฉลี่ยกัน
คนละไม่กี่บาท ขับเล่นได้ทั้งวัน 

	 วิธีที่สอง ในวันที่ไม่มีการจัดแข่ง สนามแข่งเปิดเป็น OPEN 
TRACK DAY เปิดให้เช่าเป็น TRACK LAPPING ผู้จัดการสนามปล่อย
รถเว้นระยะคันละ 30 วินาที อย่าทิ่มกันในโค้ง ตรงไหนห้ามแซง 
ทางตรงแซงได้ บางโค้งห้ามแซง สุดทางตรงห้ามแซง 

	 ปัญหาที่มีในขณะนี้คือชมรมรวมตัวกัน ‘หลวม’ เกินไป ไม่รู้ว่า
ชมรมตัวเองมีขนาดเท่าไร ไม่ได้กำหนดว่าใครเป็นประธานชมรม ถ้า
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เป็นชมรมจริง ต้องบอกได้ว่าใครเป็นประธานชมรม สถานที่ติดต่อ
อย่างเป็นทางการคือที่ไหน ถ้ามีคนต้องการติดต่อด้วย ต้องโทรศัพท์
ไปบ้านใคร หรือต้องส่งจดหมายไปที่ไหน บ้านประธานชมรมอยู่
ที่ไหน

THAIDRIVER 	• 	ต้องเข้าไป ในเวบไซต์ของชมรม

อ.ศิริบูรณ ์	• 	ชื่อที่ใช้ในเวบไซต์เป็นชื่อเดียวกับบัตรประชาชน
หรือเปล่า ผมกำลังพยายามทำให้เป็นแบบนั้น ขอให้ลงทะเบียนว่า
ชมรมชื่ออะไร ประธานชมรมชื่ออะไร บ้านอยู่ที่ไหน สมาชิกมีกี่คน 
ชื่อ-นามสกุลอะไรบ้าง ติดต่อได้อย่างไร มีบัตรประชาชนเพื่อให้รู้ว่า
ในชมรมนี้ไม่มี ‘ผี’ สมาชิกเพิ่มหรือลดก็ทำทะเบียนกันไป

THAIDRIVER	 • 	บางคนไม่อยากแสดงตัว

อ.ศิริบูรณ์ : ไม่อยากแสดงตัวก็เป็น ‘ผี’ ต่อไป ถึงเวลาที่คุณมีผล
งานขึ้นมา สปอนเซอร์เขาจะหาตัวคุณไม่เจอ แล้วผมจะสมน้ำหน้า

THAIDRIVER	 • 	ถ้าไม่ ได้อยู่ชมรม ไม่ ได้ ไป TRACK DAY แต่อยาก
เอารถที่ ใช้งานทุกวันไปลองวิ่งในสนาม ไม่ ได้แข่งกับใคร แค่อยากรู้ว่า
รถตัวเองถ้าขับเร็วๆ แล้วจะเป็นอย่างไร เพราะใช้งานส่วนใหญ่ก็ขับ
ย่องๆ

อ.ศิริบูรณ ์	• ไปที่สนามพัทยาหลังเที่ยงของทุกวันที่ไม่มีใครจอง
เวลาเป็นส่วนตัว (EXCLUSIVE) เสียเงิน 2,000 บาท/คัน ลงไปวิ่งได้
ยันเย็น

THAIDRIVER	 •	 ทำไมถึงไม่โปรโมตหรือโฆษณา แม้ค่าเช่าจะไม่แพง แต่
ก็ดีกว่าปล่อยสนามไว้เปล่าๆ และเป็นที่ ให้คนไปขับรถเล่นกันได้ ดีกว่าไป
ซัดกันบนถนนสาธารณะ

อ.ศิริบูรณ ์	• ก็นั่นน่ะสิ คนในวงการก็มักเป็นแบบนี้ คิดว่ารู้กัน
หมดแล้ว หรือคิดว่าเมื่อมีคนรู้แล้ว เดี๋ยวก็ไปพูดกันปากต่อปาก ก็
เลยไม่โฆษณา ไม่ได้ใช้ความพยายามในการทำให้คนอื่นรู้ คนที่รู้ก็
คือพวกหน้าเก่าๆ อย่างผม ส่วนคนหน้าใหม่ หลานๆ ที ่เรียน
มหาวิทยาลัยต่างๆ ไม่รู้ว่ามีแบบนี้ด้วย

THAIDRIVER	 •	 ถ้าจะให้ความรู้เรื่องรถแข่ง ควรจะเริ่มจากตรงไหน

อ.ศิริบูรณ ์	• ต้องทำความรู้จักกับการ ‘แข่งรถ’ และ ‘รถแข่ง’ 
เสียก่อน



‘แข่งรถ’ มี ‘รูปแบบ’ (DISCIPLINES) ดังนี้

1. 	 KARTING

2. 	 CIRCUIT RACING

3. 	 OVAL RACING

4. 	 RALLY

5. 	 CROSS-COUNTRY

6. 	 MARATHON

7. 	 AUTOCROSS

8. 	 RALLYCROSS

9. 	 OFFROAD

10. 	 DRAG RACING

11. 	 GYMKHANA

12. 	 TIME TRIAL

13. 	 HILL-CLIMB

14. 	 LAND SPEED RECORDS



‘รถแข่ง’ มี ‘ประเภท’ (CATEGORIES) ดังนี้

1. 	 PURPOSE-BUILT RACECARS 

	 เพื่อใช้แข่งโดยเฉพาะ ไม่สามารถจดทะเบียนใช้บน

	 ถนนสาธารณะ แยกย่อยออกเป็น

	 1.1 	 FORMULA (รถแข่งล้อเปิด เช่น FORMULA-1 

		  หรือ Formula-3 หรือ FORMULA ATLANTIC 

		  รวมถึง BUGGY ที่แข่งในทะเลทราย)


	 1.2 	 SPORTS PROTOTYPE (รถแข่งล้อปิด เช่น รถแข่ง 

		  LE MANS LMP1 หรือ LMP2)

	 1.3 	 SILHOUETTE (โครงสร้าง SPACEFRAME 

		  หรือ MONOCOQUE หุ้มด้วยเปลือกตัวถังที่มีรูปเค้า

		  ของรถที่ผลิตขายทั่วไป เช่น รถแข่ง DTM 

		  หรือรถแข่ง NASCAR หรือรถแข่ง PRO-STOCK)

2. 	 PRODUCTION-BASED RACECARS

	 ดัดแปลงจากรถที่ผลิตขายทั่วไป ให้กลายเป็นรถแข่ง

	 ตามกติกาต่างๆ กัน แยกย่อยเป็น

	 2.1. 	 MODIFIED PRODUCTION (ใช้โครงสร้างตัวถังเดิม 

		  แต่ดัดแปลงใช้อุปกรณ์สำคัญที่แตกต่างไปจาก

		  ปกติ) เช่น 

		  - 	 รถแข่ง LMGT-1 หรือ LMGT-2 

		  - 	 รถแข่ง WORLD TOURING CAR 

		  - 	 รถแข่ง WORLD RALLY CHAMPIONSHIP 

		  - 	 รถแข่ง AUSTRALIAN V8 SUPERCAR 

	 2.2. 	 SERIES PRODUCTION (ใช้โครงสร้างตัวถังเดิม 

		  แต่ปรับปรุงอุปกรณ์สำคัญให้เหมาะกับการแข่ง) เช่น

		  - 	 รถแข่ง GROUP-N ที่ใช้แข่งในสนามทางเรียบ

			   และแรลลี่

		  -	 รถแข่ง SPEED WORLD CHALLENGE



	 จุดสนใจของการแข่งรถคือ การขับเคี่ยวอย่างสูสี นั่นคือเนื้อหา
สาระของเกมการแข่งขัน ถัดมาคือเสียงเครื่องยนต์ เป็นสิ่งที่เร้าใจ 
เป็น ENTERTAIN อย่างหนึ่ง อีกอย่างคือ รายละเอียดเชิงวิศวกรรม
ของรถ เด็กๆ ส่วนใหญ่จะสนใจ เอ็กซ์เรย์รถแข่งให้เห็นไส้ในกันจะๆ 
ว่าแต่ละชิ้นส่วนทำงานอย่างไร

THAIDRIVER	 •	 เด็กๆ อยากรู้ แต่ ไม่รู้ว่าจะไปหาความรู้จากไหน

อ.ศิริบูรณ ์	• THAIDRIVER ก็เปิดคอลัมน์ใหม่อีก 2 คอลัมน์ คือ 
‘แข่งรถ’ และ ‘รถแข่ง’ หารูปแบบการแข่งมาให้ดูทุกรูปแบบ เดือน
ละรูปแบบ และประเภทของรถแข่งในการแข่งรูปแบบนั้นๆ เดือนละ
ประเภท ละเอียดมากน้อยตามใจผู้อ่าน

	 อีกคอลัมน์คือ PREPARE TO RACE สำหรับคนที่ยังไม่เคยแข่ง 
และไม่ได้แข่งพรุ่งนี้ด้วย แต่วางแผนว่าอีก 5 ปีจะแข่ง คนอ่านเป็น
เด็กอายุ 10 ขวบ สอนให้ PREPARE TO RACE ตั้งแต่ 10 ขวบ เพื่อ
จะได้รู้ว่าต้องเรียนอะไรบ้าง รู้ว่าต้องเข้าใจอะไรในรถบ้าง อดขนม
เก็บเงิน ขอพ่อแม่บ้าง แล้วอีก 10 ปีข้างหน้าค่อยแข่ง

	 รวมถึงคนที่ตอนนี้มีเงินเรียบร้อยแล้ว แม่ให้มา 1.5 ล้านบาท 
จะแข่งรถ แต่ยังไม่รู ้จะเริ่มต้นอย่างไร คอลัมน์นี้เป็นทางเข้า ถ้า
เข้าไปแล้วอยากประสบความสำเร็จ ควรต้องเตรียมตัวอย่างไร ต้อง
มีอุปกรณ์อะไรติดตัวบ้าง ทัศนคติต้องมีอะไรบ้างในการไปแข่งรถ

	 เริ่มต้นถามคำถามแรก จะแข่งรูปแบบไหน ด้วยรถแข่งประเภท
อะไร ตามด้วยคำถามต่อไปว่า HOW TO START RACING? บางคน
อาจเริ่มพรุ่งนี้ บางคนอาจเริ่มอีก 10 ปี เมื่อเลือกจะแข่งแล้วต้อง
ศึกษากติกาว่ามีอะไรบ้าง

	 สมมุติตัดสินใจแน่วแน่ว่าจะแข่งแรลลี่ ก็ไปดูกติกาแรลลี่ ว่าจะ
แข่งรถประเภทไหนจึงจะเหมาะสมกับเงินที่มี ดูว่ารถต้องทำอย่างไร 
ไล่ดู SPORTING REGULATIONS และ TECHNICAL REGULATIONS 
ว่ามีอะไรต้องทำบ้าง...อะไรทำได้ อะไรทำไม่ได้ ทำอย่างไรจะได้
เปรียบ ทำอย่างไรจะไม่เสียเปรียบ ทำอย่างไรจะเสียเงินน้อย ทำ
อย่างไรจะแข็งแรง ทำอย่างไรจะ SIMPLE...

	 ถัดจากนั้นพอเริ่มแข่งแล้ว (เข้าประตูมาแล้ว) ก็มาถึง PRE-
PARE TO WIN เข้ามาตอนแรกวิ่งอยู่ท้ายแถว อยากขึ้นโพเดียมต้อง
ทำอย่างไร...หมายถึงอยากเก่ง ทำเป็นหนังส ือ หร ือทำเป็น 
WORKSHOP
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THAIDRIVER	 •	 คนที่เดินเข้าประตูมา ก็มีเป้าหมายต่างกัน บางคน
อาจแค่สนุก บางคนอาจหวังถึงแชมป์

อ.ศิริบูรณ ์	• บางคนเข้ามาเพราะถึงวัย มีความพร้อม บางคน
เคยเล่นอย่างอื่นมาแล้ว อยากลองเล่นรถแข่งดูบ้าง สักพักก็จะเลิก
ไป บางคนใจรักจริงๆ แต่พอถึงอายุ 30 กว่าๆ งานเริ่มรัดตัว ต้องไป
ทำงาน หรือเล่นอย่างอื่นสนุกกว่า เลี้ยงโค (โคโยตี้) สนุกกว่า ใช้เงิน
น้อยกว่าทำรถแข่ง แต่ก็มีบางคนที่จะอยู่กับรถแข่งตลอดชีวิต

	 ผมไม่รู้ว่าแต่ละคนที่เข้ามาจะเป็นแบบไหน แต่อยากคบกับคน
ที่จะแข่งรถจนตายคาสนามแข่ง ไม่ใช่ชนกันตายคาสนาม แต่แก่
ตาย เดินอยู่ในสนามแข่งแล้วหมดลมหายใจ อยากเจอคน ‘พันธุ์
เดียวกัน’ ลูกผมก็เป็นคนพันธุ์นี้ เงินผมมีแค่นี้ ทำรถแข่งก็หมดกอง
แล้ว ไม่เหลือสำหรับไปทำอย่างอื่น


	 ทำสเปกรถให้เหมือนรถแข่งรุ่นที่กติกาใกล้เคียงกัน แล้วเปรียบ
เทียบเวลากัน ถ้าเวลาเร็วกว่ารถแข่ง แสดงว่าถ้าลงแข่งเมื่อไรก็
ชนะ...เริ่มหาสปอนเซอร์ได้แล้ว ลองทำการบ้าน ปีต่อไปเสียเงินน้อย
หน่อย ไม่ต้องเสียค่ารถ แต่ต้องไม่ชนกำแพงนะ ถ้าชนกำแพงแบบ
ทิ้งรถ ต้องเสียครั้งละ 2 แสน ถ้าชนเบาครั้งละ 5 หมื่น


THAIDRIVER	 •	 ขึ้นชื่อว่าแข่งรถก็ต้องใช้เงินอยู่ดี

อ.ศิริบูรณ ์	• ใช่ กีฬานี้ไม่ใช่กีฬาคนจน ไม่เหมือนเตะตะกร้อ ซื้อ
มาลูกละ 2-3 ร้อยบาท ลูกเดียวเตะกันทั้งหมู่บ้าน หมากรุกชุดนึงก็
เล่นกันจนแก่ รองเท้าวิ่งดีๆ คู่หนึ่งใช้ได้หลายเดือน แต่มันสนุกเท่า
กันหรือเปล่าล่ะ เล่นรถแข่งเปลืองเงินแน่นอน แบบเบาที่สุดเท่าที่จะ
เป็นไปได้ ต้องเริ่มปีแรกอย่างน้อย 1 ล้านบาท ต่ำกว่าล้านบาทเล่น
ลำบาก

THAIDRIVER	 •	 ถ้าเงินเดือนหมื่นกว่าบาท ไม่มีรถก็เล่นไม่ ได้

อ.ศิริบูรณ ์	• ต่ำที่สุดเท่าที่จะทำรถแข่ง 1 คัน เริ่มต้นที่ 300,000 
บาท ตลอดปีต้องบำรุงรักษารถ ต้องจ้างช่างรถแข่ง พาตัวเองและ
รถแข่งไปที่สนาม เสียค่าสมัครแข่ง ซื้อน้ำมัน ซื้อยาง เปลี่ยนอะไหล่ 
ซื้อข้าวกิน หมาที่ไปด้วยก็ต้องกินข้าว ร้อน เลอะเทอะ รถพัง เสีย
เงินทั้งนั้น

	 เริ่มต้นด้วยเงิน 1 ล้านบาท จะเริ่มแข่งรถได้แบบไม่อึดอัด แต่
ต้องใช้รถที่ค่อนข้างอึดอัดนะ เริ่มด้วย อีคาร์ ,โคโรลล่า หรือซันนี่ 8-
9 หมื่น เครื่อง 4G63, 3SG หรือ SR20 ขับล้อหน้า ทำเครื่องให้หัด
แข่งใช้เงินอีกกว่าแสน ทำ ROLL-CAGE อีก 2 หมื่น ทำสีอีก 4 หมื่น 
หมดไปกี่แสนบาทแล้วล่ะ? ซื้อล้อ ยาง เบรก หมดอีกอย่างน้อย 5 
หมื่น อุปกรณ์อย่างอื่นอีก 1 แสน เพราะฉะนั้นเริ่มต้นหมดไปแน่ๆ 
เกิน 4 แสนแล้ว ถูกที่สุดแล้วนะ ที่เหลืออีก 12 เดือน ใช้เงินอีก 5 
แสนแน่นอน

THAIDRIVER	 •	 ต้องมีทีมงานด้วยหรือไม่

อ.ศิริบูรณ ์	• ลองคิดดูสิว่า 5 แสนจะพอจ้างหรือเปล่า หรือจะ
ชวนเพื่อนมาอีก 2 คน ช่วยกันขับช่วยกันซ่อม ลงขันกัน 3 คน 
คนละ 3 แสนกว่าบาทก็เบาหน่อย ไปพัทยาได้ทุกอาทิตย์ ปีหนึ่งไป
ได้สัก 30 วัน ไม่ต้องไปแข่งกับใคร ดูว่าคนอื่นวิ่งได้ 1:15-1:16 นาที 
ก็ดูว่าตัวเองวิ่งได้เท่าไร ถ้าวิ่ง 1.14 วินาทีก็แปลว่า ‘เก่ง’


THAIDRIVER	 •	 การที่พยายามเคี่ยวเข็ญให้รถในคลับที่วิ่งได้เร็วๆ ใส่
โรลบาร์ และอุปกรณ์ความปลอดภัยอื่นๆ อาจารย์เป็นห่วงเรื่องไหน
มากที่สุด

อ.ศิริบูรณ ์	• น่ากลัวที่สุดคือ ไฟไหม้ (BURN) แต่ไม่เหมือนใน
หนังที่รถระเบิดไฟไหม้ก่อนชน แต่รถแข่งต้องชนก่อน แล้วอาจจะ
ระเบิดหรือไฟไหม้ มันไม่ระเบิดง่ายๆ เหมือนในหนังหรอก แต่ก็เกิด
ขึ้นได้เสมอ

	 เริ่มต้นด้วยไฟกองเล็กๆ ไม่ใหญ่เหมือนในหนัง แต่หลังจากไฟ
ติดได้สักพัก น้ำมันเชื ้อเพลิงเริ ่มไหลออกมาจากถังน้ำมันที่ทะลุ 
คราวนี้ความร้อนก็ 800 องศาเซลเซียส น่ากลัวที่สุดคือไฟนี่ละ

	 รองลงไปคือ การกระแทกของร่างกาย (TRAUMA) ซึ่งเกี่ยวข้อง
กับโครงสร้างของตัวรถ ว่าจะยุบมาบีบตัวคนขับไว้หรือเปล่า แรง
กระแทกภายใน หมายถึง โครงสร้างไม่ยุบ แต่ตัวคนกระเด็นไป
กระแทกกับชิ้นส่วน เข็มขัดใช้ได้หรือเปล่า HANS คุณภาพดีหรือ
เปล่า แต่ถ้าชนหนักขนาดรถยุบเข้ามา อย่างไรก็ไม่เหลือ

	 ทั ้ง 3 อย่างนี ้ไม่มีการต่อราคา (DON’T BARGAIN ON 
SAFETY) หรือที่เรียกว่า SAFETY IS NO OPTION (ความปลอดภัย
เป็นข้อบังคับ ไม่ใช่ตัวเลือก)

	 ข้อแนะนำ ผมเริ่มต้นจากไฟ อย่าทำให้เกิดไฟ อย่าให้ถังน้ำมัน
แตก อย่าให้เกิดประกายไฟ ถัดจากนั้นคือ เมื่อเกิดไฟขึ้นแล้ว ต้อง
ออกจากรถให้ได้ แบ่งเป็น 2 ตอน คือ คนขับอย่าสลบ ซึ่งไม่รู้จะ
ป้องกันอย่างไร ถ้าสลบก็ขอให้สลบแบบยาวไปเลย จะได้ไม่รู้สึก
ร้อน!!

	 ที่บอกว่าคนขับต้องไม่สลบ เพื่อให้พาตัวเองออกจากรถได้ 
เพราะฉะนั้นอะไรสำคัญที่สุด...ถุงมือต้องกันไฟและทนความร้อน ถ้า
มือร้อนจะโหนตัวออกจากรถได้อย่างไร ซื้อถุงมือที่ดีที่สุด ราคาแค่ 
100 กว่าเหรียญ แล้วหนีออกมาให้พ้นให้ได้

	 ถังดับเพลิง มีไว้ให้คนขับใช้ เพราะฉะนั้นคนขับอย่าสลบ หรือ
ใช้ระบบอัตโนมัติ เมื่อความร้อนสูงถึงระดับหนึ่งก็พ่นน้ำยาดับเพลิง
ออกมาเอง หัวฉีดหันเข้าหาตัวคนขับ (อย่าหันฉีดใส่หน้า) ถังดับ
เพลิงต้องยึดให้แน่น ขนาดไม่ต้องใหญ่มาก ไม่งั้นชนแล้วถังบินมา
เคาะหัวคนขับ สลบอีกเหมือนกัน
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	 มีเข็มขัดนิรภัย มีหมวกกัน-  
น ็อกแล้วควรจะมี HEAD AND 
NECK SUPPORT หรือ HANS ด้วย 
หัวไม่แตกเพราะมีหมวกกันน็อก 
แต่คอหักก็ตายเหมือนกัน เพราะรถ
หยุดแล้ว ร่างกายถูกดึงด้วยเข็มขัด
นิรภัย แต่หัวจะสะบัดไปข้างหน้า 
ต้องเอา HANS ดึงไว้ไม่ให้คอหัก 

	 ใส่ท่อโรลบาร์ก็ต้องทำเป็น 
ไม่ใช่กลายเป็นรถบรรทุกท่อ เอาไป
จิ ้มไว้กับพื ้นรถบางๆ ชนแล้วท่อ
ทะลุไม่ได้ช่วยค้ำยันตรงไหนเลย


THAIDRIVER	 •	 กีฬาแข่งรถในเมืองไทย ตอนนี้เรียกได้ว่าเป็นอาชีพ
แล้วหรือยัง

อ.ศิริบูรณ ์	• แปลความตามภาษาของ ‘คนอื่น’ กีฬาแข่งรถจะ
เป็นอาชีพได้ก็ต่อเมื่อ นักแข่งมีเงินเดือน มีสังกัด แล้วก็เลิกอาชีพอื่น
ได้ เปรียบเทียบกับนักร้อง กลางวันไม่ต้องทำงาน กลางคืนร้องเพลง
อย่างเด ียว หาเง ินเล ี ้ยงลูกเล ี ้ยงเม ียเล ี ้ยงผัวได ้ ถ ึงจะเร ียก
ว่านักร้องอาชีพ

	 ผมไม่ได้มองแบบนั้น ผมมองว่าการแข่งรถสร้างอาชีพได้มาก
แค่ไหน ผมไม่สนใจแค่นักแข่งคนเดียว การตีความของผมก็คือ 
COMMUNITY หรือชุมชนของการแข่งรถ ประกอบด้วยนักแข่ง
จำนวนหนึ่ง รถแต่ละคันมีเจ้าของรถ มีวิศวกร มีช่างอีกหลายคน 
ต้องซื้ออะไหล่จากหลายซัพพลายเออร์ ต้องอาศัยช่างเชื่อม ช่างกลึง 
ช่างไฟฟ้า ช่างอิเล็กทรอนิกส์ ช่างประกอบ...รถแข่ง 1 คันจึงเลี้ยง
ชีวิตคนหลายสิบคน

	 ชุมชนของกิจกรรมแข่งรถประกอบด้วยคนจำนวนมาก ถ้าใน
ประเทศไทยมีรถแข่ง 500 คัน ชุมชนนี้ก็จะมีคนประมาณ 5 พันคน 
เพราะรถแข่ง 1 คันต้องใช้คนดูแลเกือบ 10 คน (ถ้าเป็นรถฟอร์มูลา 
วัน 1 ทีม รถ 2 คัน ใช้คนดูแล 400 คน NASCAR มีคนดูแลที่สนาม
ประมาณ 20 คน และอยู่ที่โรงงานอีก 50 คน รวม 70 คน ทำงาน
แบบ FULL-TIME)

	 ใครจะบอกว่ากีฬาแข่งรถเมืองไทยยังไม่เป็นอาชีพ เพราะมีนัก
แข่งเพียง 2 คนที่มีคนจ้างให้ขับรถ ชื่อขึ้นต้นด้วย ณ. เณร และ ข. 
ไข่ บอกว่าต้องช่วยกันผลักดันให้การแข่งรถเป็นอาชีพ...ไม่ต้องผลัก
มันก็เป็นอยู่แล้ว และผลักให้ตายอย่างไรมันก็ไม่เป็น จะบอกว่าการ
แข่งรถเป็นอาชีพ ให้นักแข่งที่มีรายได้จากการแข่งรถมาขึ้นทะเบียน 
อยู่ในกฎหมาย อย่างไรมันก็ไม่เป็น ถ้าไม่มีใครอยากดูการแข่งรถ

	 ตอนนี้การแข่งรถมีการจ้างงานเป็นอาชีพแล้ว มีสปอนเซอร์ มี
เจ้าของรถเอาเงินจากธุรกิจส่วนตัวมาทำรถแข่ง 

	 ใช้รถแข่งโฆษณาธุรกิจไปด้วย มีคนยินดีจะจ้างให้รถแข่งไปวิ่ง 
เพราะมี ENTERTAINMENT VALUE พอสมควรที่ช่วยให้ทำแล้ว
ประสบความสำเร็จ แต่ถ้าแข่งแล้วไม่มีใครดู เรตติ้งไม่ดี ก็ไม่เกิด
ประโยชน์ในการโฆษณา

	 วิธีการที่จะทำให้การแข่งรถเป็นอาชีพหรือไม่เป็นอาชีพ มันอยู่
ตรงเนื้อ ENTERTAINMENT VALUE ของการแข่งว่ามีมากแค่ไหน

	 DEMAND คือ คนที่อยากดูการแข่งรถ ทีมแข่งเป็น SUPPLIER 
ที่จะเอารถไปสนามแข่ง เจ้าของสนามเป็นซัพพลายเออร์ทำเวทีให้รถ
แข่ง แต่ถ้า DEMAND ไม่มี ไม่มีใครอยากเห็นรถแข่งวิ่งแข่งกัน ไม่มี
ใครอยากเห็นคนนี้ขับ เพราะไม่สนุก สปอนเซอร์ทั้งหลายก็หายหัว

	 ถ้าทำให้คนอยากดูการแข่งรถ (DEMAND มากขึ้น) SUPPLY มี
อยู่แล้ว ก็เกิดเป็นความจริง เงินถึงจะมา ถ้าไม่ค่อยมี DEMAND เงิน
ก็ไม่มา เงินที่มีก็ต้องมาจากกงสี ทำรถแข่งแล้วแปะโฆษณาไว้บนรถ
หน่อย เดี๋ยวเตี่ยซึ่งเป็นเจ้าของกิจการตัวจริงจะด่าเอา

	 ถ้า DEMAND มาก มีคนเป็นแสนคนอยากดูรถแข่งกัน เมื่อไร
จะแข่งที่พัทยาจะแห่ไปดู ที่นั่งแค่นี้ไม่พอแน่ ถ้าไม่ไปดูแต่อยากเห็น
ทีวีถ่ายทอดสดต่อเนื่อง 4 ชั่วโมง จะนั่งดู ‘เพลิน’ โดยไม่หลับ ไม่ลุก
หนี และไม่เปลี่ยนช่อง

	 โฆษณาเห็นว่าเรตติ้งดีก็มาซื ้อเวลา ทีวีก็ได้รายได้จากค่า
โฆษณา ทีวีเอาเงินมาจ่ายให้ผู ้จัดการแข่งเพราะทำรายการได้ดี 
(เป็น PRODUCTION HOUSE) ผลิตสินค้าคือ การแข่งรถ ทีวีมาขอซื้อ
ลิขสิทธิ์ถ่ายทอด ผู้จัดก็มีเงินจ่ายให้นักแข่งหรือทีมแข่ง

	 แต่ตอนนี้ผู ้จัดต้องจ้างให้ทีวีมาช่วยถ่ายทอด...ตลกไหมล่ะ 
ผลิตสินค้า (การแข่งรถ) ออกมาแล้วต้องจ้างถ่ายทอด เพราะ
ถ่ายทอดทีวีก็ไม่มีคนอยากดู แต่ไปยัดเยียดให้เขาดู ที่ถูกต้องควรจะ
ทำให้คนดูมีความอยากดู เรตติ้งถึงจะสูง ทีวีจะมาถ่ายทอดต้องเสีย
ค่าลิขสิทธิ์


THAIDRIVER	 •	 รถแข่งขนาดไหนถึงต้องมีโรลบาร์

อ.ศิริบูรณ ์	• ขึ้นชื่อว่ารถแข่ง ต้องมีโรลบาร์ทั้งนั้น แต่รถบ้านที่
อยากแข่ง CLUB RACE จะได้รับผ่อนผันหากว่าทำเวลาต่อรอบที่
สนามพัทยาไม่ต่ำกว่า 1:20 นาที 

	 วิ่งที่สนามพัทยาได้ 1:20 นาที ใกล้เคียงกับรถแข่งบางรุ่น เช่น 
ฮอนด้า แจ๊ซ วิ่งได้ 1:18 นาที (ไม่เร็วเท่าไร) แต่รถแข่งมีอุปกรณ์ครบ 
วีออสควอลิฟาย 1:16 นาที (ไม่เร็วเท่าไร) แต่อุปกรณ์ครบ เพราะ
ฉะนั้นถ้ารถบ้านวิ่งได้ 1:15 นาที ก็ต้องมีอุปกรณ์ป้องกันครบเหมือน
กันกับรถแข่ง จะบอกว่าเป็นรถบ้านอีกไม่ได้แล้ว วิ่งขนาดนั้นมันมี
สิทธิ์เจ็บเท่ารถแข่งแล้ว

	 รถแข่งมีคนดูแลมากกว่ารถบ้าน โครงสร้างแข็งแรงกว่า รถ
บ้านไม่แข็งแรง (ผุ!) อุปกรณ์ชิ้นส่วนที่จะหลุดออกมาก็เยอะกว่า รถ
บ้านมีความเสี่ยงมากกว่ารถแข่ง

	 ตั้งแต่ปี 2005 ผมเริ่มทำหน้าที่เป็นกรรมการควบคุมการแข่ง
ของ ร.ย.ส.ท. (STEWARD OF THE MEETING) เริ่มกำหนดว่ารถที่   
ควอลิฟายต่ำกว่า 1:20 นาที ต้องติดตั้งโรลบาร์ ถ้าควอลิฟาย 1:21 
วินาที ก็ไม่ต้องมีโรลบาร์ ผ่อนผันให้ลงแข่งได้ แต่แข่งแล้วจับเวลา
ทุกรอบ มีรอบไหนวิ่งต่ำกว่า 1:20 นาที ก็จะโดนธงดำเชิญออกจาก
สนาม

	 อีกวิธีไม่ต้องบังคับว่าจะวิ่ง 1:20 นาทีได้หรือเปล่า แต่ผู้จัดมีรถ
นำ SAFETY CAR หรือ PACE CAR วิ่งนำด้วยเวลา 1:20 นาที ห้าม
แซงรถนำ แต่แซงกันเองได้ในบางที่ ห้ามแซงในจุดที่กำหนด

	 วิธีการนี้ทำให้คนที่มีรถธรรมดา ลงไปวิ่งเล่นในสนามแข่งได้ 
แต่ไม่ได้พัฒนาฝีมือการขับ นอกจากรถคันนั้นเริ่มต้นด้วย 1:22 นาที 
รถนำวิ่ง 1:20 ก็พัฒนาได้ 2 วินาที แต่ถ้าขับได้ 1:20-1:21 นาทีอยู่
แล้วก็หมดโอกาสพัฒนา

	 ถ้าอยากพัฒนาฝีมือ สิ่งที่ต้องทำต่อไปคือ ใส่โรลบาร์ 4 จุด 
วิ่งต่อได้ถึง 1:15 นาที ถ้าเร็วกว่านั้นต้องเปลี่ยนเป็น 6 จุด ถ้าทำโรล
บาร์ 6 จุดไปเลยก็ดี ใช้ได้ถึง 1:10 นาที ถ้าวิ่งต่ำกว่านั้นต้องตีท่อ
เต็มคันเป็น ROLL-CAGE
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	 DEMAND จะเกิดขึ้นได้ก็ต้องมี ENTERTAINMENT VALUE 
ทำให้คนดูสนุกเพลิดเพลิน เป็นสิ่งที่จะทำให้การแข่งรถในเมืองไทย
เป็นอาชีพ ไม่ใช่ พรบ. เขียนว่าการแข่งรถเป็นอาชีพ แล้วมันจะเป็น
อาชีพ ความจริงการแข่งรถจะเป็นอาชีพเมื่อไรก็ได้

	 ตอนนี ้ช่างรถแข่ง, ช่างกลึง, ช่างเชื ่อม, ช่างไฟฟ้า, ช่าง
ประกอบ ที่ทำงานให้กับทีมแข่ง ก็เป็นอาชีพอยู่แล้ว ไม่เห็นต้อง
ประกาศว่าการแข่งรถเป็นกีฬาอาชีพ นักแข่ง ณ. และ ข. ก็เป็นนัก
แข่งอาชีพโดยอัตโนมัติ ไม่ต้องมีกฎหมายบอกว่าเป็นนักกีฬาอาชีพ

	 ใครจะบอกว่ากีฬารถแข่งเมืองไทยยังไม่เป็นอาชีพก็ตามใจ ผม
บอกว่าตอนนี้เป็นอาชีพแล้ว แต่ว่ามันสามารถขยายได้มากกว่านี้อีก 
10 เท่า 100 เท่า เพราะว่าในอเมริกามันใหญ่กว่านี้เยอะ วงการอยู่ที่
ประมาณ 12-13 พันล้านเหรียญ ในอังกฤษประมาณ 5-6 พันล้าน
เปานด์ วงการแข่งรถเมืองไทยจะขยายใหญ่กว่านี้อีก 10 เท่าก็ได้ ถ้า
การแข่งมี ENTERTAINMENT VALUE

THAIDRIVER	 •	 นักแข่ง ชื่อย่อ ณ. มี DEMAND ที่ต่างประเทศมาก
กว่าในเมืองไทย

อ.ศิริบูรณ ์	• นักแข่ง ณ. เป็นคนที่มีฝีมือ ขับรถแล้วมีโอกาสชนะ
มีโอกาสแพ้ 50:50 ไม่ใช่ไม่มีโอกาสชนะเลย คนนี้ สามารถเข้า TOP 
FIVE ขับไม่เปลืองรถ ไม่แลกกับใคร ไม่ได้ใช้เครื่องและเกียร์แบบ
ทารุณ 

	 เจ้าของรถก็ชอบ ทีมไหนที่มีสปอนเซอร์แล้วมองหาคนขับ นัก
แข่ง ณ. ก็มักถูกเลือก ถ้าเป็นนักขับบางคน ผีเข้าผีออก ไม่มีใคร
อยากจ้าง หรือประเภททำลายรถ ชนหลายลูก ไม่ใช่ชนลูกเดียว 
เจ้าของรถก็ไม่อยากให้มาขับ

	 นอกจากนั้น ตัว ณ. ยังหาสปอนเซอร์เองได้ด้วย สปอนเซอร์
อยู่กับตัวคนแค่ใส่เสื้อ เห็นเฉพาะตอนอยู่บนโพเดียม ระหว่างขับรถ
แข่งมองไม่เห็น ราคาจึงไม่แพง สปอนเซอร์บนตัวรถราคาแพงกว่า มี
ประโยชน์มากกว่าเพราะเห็นตลอดการแข่ง

	 เจ้าของสินค้าจะจ่ายให้นักแข่งที่สามารถเอาโลโก้สินค้าไปติด
บนตัวรถได้ แปลว่านักแข่งต้องไปหาเจ้าของรถ บอกว่ามีสปอนเซอร์
มาด้วย แบ่งเงินคนละครึ่งกับเจ้าของรถเพื่อติดโลโก้บนตัวถัง

	 นักแข่ง ณ. ไม่ได้ถูกจ้างจากเจ้าของรถเพียงอย่างเดียว แต่   
สปอนเซอร์บอกว่ามีงบให้ X บาทช่วยเอาโลโก้ไปติดบนรถแข่งให้
หน่อย ณ. ก็เอาเงินไปให้เจ้าของรถ 0.5X บาทเพื่อขับ ที่เหลือเก็บไว้
ใช้เอง เจ้าของรถก็ชอบเพราะคนนี้ขับไม่ชนกำแพง แต่ถ้าเป็นนักแข่ง
ประเภทชอบชน เอาเงินที่ได้จากสปอนเซอร์ไปให้เจ้าของรถทั้งก้อน
เพื่อขอขับ เจ้าของรถยังไม่ยอมเลย เพราะรถแข่งราคาแพงกว่านั้น
เยอะ (ในวงการฟอร์มูล่า วัน ปี 2007 นักแข่งท้ายแถวคนหนึ่งต้อง
เอาเงินสปอนเซอร์ส่วนตัว 6 ล้านดอลล่าร์จ่ายให้เจ้าของรถ)

THAIDRIVER	 •	 มีนักแข่งคนไหนที่ฝีมือพอๆ กับนักแข่งคนนี้

อ.ศิริบูรณ ์	• อีกคนชื่อ ข. ยังไม่เคยแข่งนอกประเทศ แต่รับจ้าง
แข่งในเมืองไทยคิวยาวมาก 

THAIDRIVER	 •	 สมรรถนะของรถแข่งหรือฝีมือของนักแข่งสำคัญ
กว่ากัน?

อ.ศิริบูรณ ์	• ฟอร ์มูลา ว ัน ท ีมแม ็กลาเรน ให ้ล ิงข ับได ้
ไหม?...เกือบได้ ตอนนี้ขับโดยเด็กชื่อ ลูอิส แฮมิลตัน ถ้าให้เด็กคนนี้
ไปขับฟอร์ซอินเดียซึ่งอยู่อันดับท้ายๆ จะชนะไหม...ไม่มีทาง ตกลง
อะไรสำคัญกว่ากัน...รถแข่งโคตรสำคัญ คนขับจะสำคัญกว่ารถแข่ง
ก็ต่อเมื่อเป็นการแข่งแบบ ONE-MAKE RACE เพราะรถเหมือนกัน 
พิสูจน์ว่าใครเก่งกว่า แต่ถ้ารถต่างยี่ห้อ รถเป็นสำคัญ

	 การแข่งรถที่เราดูอยู่ทุกวันนี้ เป็นการ ‘แข่งรถ’ หรือว่า ‘แข่ง
คน’ ผมถือว่าเป็นการแข่งรถ เพราะรสชาติของการแข่ง เกิดขึ้นจาก
ความเร็ว จากเสียง จากอัตราเร่งของเครื่องจักร ที่คนบังคับให้ไปใน
ทิศทางที่ถูกต้อง แต่ตัวเครื ่องจักรต้องมีพลังที่เมื ่อรับคำสั่งแล้ว
ออกแรงเร่ง เบรก และเลี้ยว


	 ผมให้ความสำคัญกับเครื่องจักรมาก เพราะฉะนั้นผมถือว่าถ้า
จะแข่งรถ ต้องมีรถต่างๆ กัน ถ้ารถเหมือนกัน รสชาติของการแข่งรถ
มันหมดไปแล้ว ไม่ใช่การแข่งรถ แต่เป็นการแข่งคน

	 ถ้าแข่ง ONE-MAKE RACE เรียกว่า DRIVERS RACING ไม่ใช่ 
MOTOR RACING มีคนเห็นแบบเดียวกับผมหลายคน (แต่ไม่ใช่ใน
ประเทศไทย) ในวงการทั้งหลายที่แข่งรถกันอยู่จะพูดแบบนี้ทั้งนั้น 
ONE-MAKE RACE ขาดสาระของการแข่งรถ ไม่มี MOTOR อีกแล้ว 
เหลือแต่ SPORT อย่างเดียว เพราะรถเหมือนกันหมด กีฬาแข่งคน
จะเรียกว่าแข่งรถไม่ได้

	 ONE-MAKE RACE มีการจัดมากขึ้นทุกวัน เพราะฉะนั้นการ
แข่งรถแท้ๆ ก็เหลือน้อยลง ในรถฟอร์มูลาทั้งหลายมีอยู่ไม่กี่ประเภท
ที่เป็นการแข่งรถแท้ๆ เหลืออยู่ 2 อย่างเท่านั้นเอง คือ ฟอร์มูลา วัน 
กับฟอร์มูลา ทรี ซึ่งบอกว่าใช้เครื่องอะไรก็ได้ ตัวรถอะไรก็ได้ภายใน
กติกากำหนด แต่ฟอร์มูลาอื่นกว่า 10 ฟอร์มูลาเป็น ONE-MAKE 
RACE ทั้งหมด A1GP ก็เป็น ONE-MAKE RACE เพราะรถเหมือนกัน

	 ถ้าอยากแข่ง A1-GP ต้องใช้เงิน 180 ล้านบาทซื้อแฟรนไซส์ 
มาเฟียหรือผู้ยิ่งใหญ่แต่ละประเทศ ที่อยากให้เด็กของประเทศตัวเอง
เป็นคนขับ เอาเงิน 180 ล้านบาทไปซื้อที่นั่งเรียกว่า SEAT-HOLDER 
รถคันนั้นก็จะไปอยู่ที่สนามเพื่อทำสีสันที่ต้องการ

	 ถ้าชนะก็ขึ้นธงประเทศนั้น คนที่เสียเงิน 180 ล้านบาทคิดว่าได้
รถแข่ง 1 คัน แล้วไปขายโฆษณาให้บริษัทอื่นในประเทศของตัวเพื่อ
เป็นสปอนเซอร์ของรถคันนั้น ติดโลโก้สติ๊กเกอร์ไว้บนรถเซอร์วิส บน
รถแข่ง ในห้องสูทต้อนรับในการแข่งแต่ละแห่ง หวังว่าจะขายได้กำไร 
เหมามาก่อนแล้วค่อยขายปลีก ถ้าขายได้ 175 ล้านบาทก็ซวยไป ถ้า
ขายได้ 200 ล้านบาทก็ได้กำไร

	 A1GP ใช้รถไม่แพงเพราะเครื ่องหมุนรอบต่ำไม่ถึง 10,000 
รอบฯ ตัวรถก็ใช้เท้าซ้ายออกแบบ ในเมืองไทยมีคนมองถึง A1GP 
เป็นความฝันของเด็ก 2-3 คนว่าอยากขับ แต่จะให้คนอื่นเป็น SEAT-
HOLDER ถึงจะมีคนยอมจ่าย 180 ล้านบาท เด็กคนนั้นก็อาจไม่ได้
ขับ เพราะคนซื้อก็ให้ลูกให้หลานเขาขับมันกว่า


	 ถ้าอยากขับก็ต้องซื้อสิทธิ์ในการขับสัก 60 ล้านบาท อีก 120 
ล้านบาทเจ้าของรถก็ไปขายคนอื่น คนที่อยากขับก็นึกว่าจะขับท่า
เดียว จะขับได้ไงถ้าคนที่จ่าย 180 ล้านบาทไม่ให้ขับ ที่สำคัญใครจะ
เป็นคนจ่าย 180 ล้านบาท เบียร์ของไทยที่ซื้อสปอนเซอร์ทีมฟุตบอล
อังกฤษ ยังไม่ยอมเป็น SEAT-HOLDER เลย ไม่รู้จะเอามาทำอะไร 
โฆษณาไม่คุ้ม รถแข่งสีเขียวมีรูปช้างอยู่ข้างๆ...เขาไม่เอาเพราะไม่
คุ้ม

THAIDRIVER	 •	 ถ้ามี SEAT-HOLDER คนขับไม่ ใช่เรื่องใหญ่

อ.ศิริบูรณ ์	• สมมุติมีเจ้าของสินค้ารายหนึ่งเป็น SEAT-HOLDER 
แล้วประกาศว่าเป็นรถแข่งทีมชาติไทย ขอไปที่ กกท. เลยว่ารถคันนี้
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บริษัทเราซื้อแล้ว ชื่อทีม RACING FOR THAILAND เจ้าของสินค้า
แจ้งไปตามสื่อต่างๆ ว่า ช่วยส่งข่าวให้บรรดานักแข่งทั้งหลายมา
รายงานตัวหน่อย เช้าวันรุ ่งขึ ้นนักแข่งคงจะมารอคัดตัวเต็มหน้า
บริษัท!

	 ก็ต้องมีการคัดเลือกกันว่าใครเป็นใคร ทดสอบฝีมือเก็บไว้ 3 
คน ไปแข่งในต่างประเทศ แต่ละการแข่งก็เลือกว่าจะเอาใครลง พ่อ
แม่ของเด็กก็จะมากราบเท้า (พร้อมซองเงิน) ขอให้เอาลูกตัวเองขับ 
เพราะผู ้ชนะไม่ได้เป็นบุคคล แต่เป็นประเทศ เก็บคะแนนเป็น
ประเทศ

THAIDRIVER 	• 180 ล้านบาทมีทีมเซอร์วิสให้หรือไม่

อ.ศิริบูรณ ์	• มีช่างว่างงานของอังกฤษ ดูแลรถ 24 คันนี้ให้ เจอ
ช่างมือดีมาดูแลรถให้เราก็โชคดีไป เจอช่างกิ๊กก๊อกก็ซวยไป รถก็ไม่
เสมอกันนัก เพราะทีมที่ทำงานไม่ได้ถูกควบคุมด้วย QC เดียวกัน 
ผิดกับการแข่งบางซีรีส์จะมีทีมสำหรับดูแลเหมือนกันหมด รถทุกคัน
จะผ่าน PRODUCTION LINE เหมือนกันหมด ทุกคันถูกดูแลด้วย 
SPECIALISTS ชุดเดียวกัน รถทุกคันจึงเหมือนกันหมด

THAIDRIVER 	• ONE-MAKE RACE ไม่ช่วยพัฒนาวงการแข่งรถ

อ.ศิริบูรณ ์	• ถ้าพูดอย่างเป็นบวก รถ ONE-MAKE RACE ทุกคัน 
‘ดีเหมือนกันหมด’ ถ้าพูดอย่างเป็นลบก็บอกว่ารถทุกคัน ‘เลวเท่ากัน
หมด’ ทำรถเลวแค่ไหนก็ได้ ขอให้เลวเท่ากันก็แล้วกัน ราคาไม่แพง 
ใช้ของถูกแข่งกัน เพียงแต่มันจะน่าเกลียดถ้า ‘แท็กซี่วิ่งเร็วกว่า’

	 รถแข่ง ONE-MAKE RACE จึงต้องโมดิฟายนิดหน่อย ใส่       
ลิมิเต็ดเพื่อไม่ให้เร่งแล้วล้อฟรีไปข้างหนึ่ง ใช้เก้าอี้รถแข่ง ทำช่วงล่าง
นิดหน่อยให้ดูเป็นรถแข่ง ถ้าจะขับแบบเดิมๆ เหมือนกันก็ยังได้ แต่
มันไม่สนุก ท่อก็เงียบ เครื่องก็ไม่ดัง...จืดสนิท

	 จัดแข่ง ONE-MAKE RACE ดีในแง่มีนักแข่งหน้าใหม่มากขึ้น 
ประตูทางเข้าไปสู่โลกมอเตอร์สปอร์ตเปิดกว้างขึ้น ไม่ใช่ประตูแรก 
แต่เป็นประตูที่ 2 คือ ต้องเป็นนักแข่งมาแล้ว

	 ส่วนที่ผมคำนึงถึงคือ ประตูแรก คนที่ไม่เคยเป็นนักแข่งมาก่อน
เลย แต่อยากเป็น เรียกว่าเป็นประตูแรกหรือประตูหน้า ส่วน ONE-
MAKE RACE เป็นประตูถัดมา สำหรับคนที่เข้ามาแล้ว เป็นนักแข่ง
มือใหม่ที่เลือกประเภทของรถที่จะแข่ง

	 ONE-MAKE RACE ไม่ทำให้เกิดคอมมิวนิตี ้ของการแข่งใน
ระดับสูงสุด เพราะชุมชมของการแข่งรถไม่ได้มีแค่คนขับ ONE-MAKE 
RACE พัฒนาแค่คนขับ ส่วนอื่นไม่ต้องพัฒนา เพราะรถเหมือนกัน
หมด แค่ทำรถให้เลวเท่ากัน ช่าง วิศวกร ก็เลือกที่โง่เท่ากัน ทำรถ
ออกมาก็เลวเหมือนกันหมด

	 ถ้าใช้รถต่างยี่ห้อ เช่น กำหนดให้แข่งด้วยรถ 2,000 ซีซี ขับล้อ
หน้า หนัก 1,110 กิโลกรัม ใช้ยาง SLICK 24/61/17 ใช้รถยี่ห้อไหน
ก็ได้ แต่ละยี่ห้อก็พยายามทำรถให้ดีที่สุด ช่าง วิศวกรต้องระดับหัว
กะทิ ชุมชนการแข่งก็จะกว้างกว่า ทั้งรถและทั้งคนต้องดีกว่า ต้องให้
ทั้งชุมชนได้แสดงฝีมือทั้งหมด ไม่ใช่นักแข่งเพียงคนเดียว ถ้าจัดแต่ 
ONE-MAKE RACE วันหนึ่งเมืองไทยก็ทำรถแข่งดีๆ ไม่ได้ ทำได้แต่รถ
แข่งเลวๆ

THAIDRIVER	 •	 ถ้าทำรถ ONE-MAKE RACE แบบดีๆ เพื่อให้ช่าง
และวิศวกรได้ ใช้ฝีมือด้วย

อ.ศิริบูรณ ์	• ทำรถแข่งแบบชั้น 1 หาสปอนเซอร์มาซัพพอร์ตได้
ยากเย็นเข็นใจ แล้วถ้าต้องทำ 20 คัน...ใครจะซื้อ 

	 ขายปลีกทีละคันยังหาคนซื้อยากเลย

	 สปอนเซอร์ถือเป็นผู้ซื้อโครงการนี้ 20 คัน ขายให้คน 19 กลุ่ม 
(เก็บไว้เอง 1 คัน) แล้วคนทั้ง 19 กลุ่มก็ต้องไปหาสปอนเซอร์ของตัว
เอง จะขอสปอนเซอร์มาได้พร้อมกันทั้ง 19 กลุ่มนั้นยาก ยิ่งถ้าทำรถ
ดีๆ ก็แพงยิ่งขอยาก รอกันไปรอกันมา ไม่ต้องแข่งกันพอดี

	 ถ้าทำรถดีในราคา 5 ล้านบาท วิ่งพัทยา 59 วินาที สปอนเซอร์
ที่ไหนจะซื้อ ต้องหาสปอนเซอร์กันหลายปีกว่าจะได้แข่ง และเวลานี้

ก็ไม่ใช่เวลาที่จะมาทำอย่างนั้น เพราะเศรษฐกิจเมืองไทยยังไม่ค่อยดี

	 ถ้าทำอย่างนั้นขึ้นมาจริงๆ ก็จะมีคนรังเกียจแบบที่ผมพูดว่า 
ONE-MAKE RACE ไม่ใช่การแข่งรถ เป็นการแข่งคน เพราะรถทุกคัน
ก็ยังเหมือนกันอยู่ดี FEATURE มันหายไปเยอะ เวลากล้องไป PIT 
TOUR เปิดดูเครื่องรถ ดูคันเดียวก็พอ เพราะที่เหลือก็เหมือนกันหมด

	 ตอนนี้เรากำลังดำเนินไปในทิศทางของการแข่งคน ฟอร์มูลา 
วัน มีข้อดีข้อเดียวที่ผมเห็นด้วยคือ ยังเป็นการแข่งรถ แต่อย่างอื่นผม
ไม่เห็นด้วยสักอย่าง รถ 2 คันใช้คน 400 คน ทำไมยุ่งยากขนาดนั้น

	 อยากลดแรงม้า ต้องลดขนาดเครื่องจาก 3,000 เป็น 2,400 ซีซี 
จาก 10 สูบ ตัดออก 2 เหลือ 8 สูบ...เรื่องใหญ่เลยนะ เสียเงินอีก
เยอะ ทำไมไม่จำกัดรอบเหลือ 15,000 รอบฯ หรือเอาของแพงออก 
เอาสปริงวาล์วลม (PNEUMATIC) ออก บังคับให้ใช้สปริงวาล์ว
ธรรมดา ทุกคันก็วิ่งได้แค่ 15,000 รอบฯ แรงม้าก็หายไปเอง

	 ตอนนี้ให้ลดเครื่องเหลือ 8 สูบ 2,400 ซีซี จำกัดรอบ 19,000 
รอบฯ สุดท้ายก็ใช้ REV-LIMITER เหมือนกัน ทำไมไม่ใช้เครื่องเดิม
แล้วใช้ REV-LIMITER 15,000 รอบฯ กับเครื่องเก่า ง่ายกว่าถูกกว่า
ตั้งเยอะ นี่คือสมองของ FIA!

THAIDRIVER 	• การแข่งรถที่จัดบนถนนสาธารณะ

อ.ศิริบูรณ ์	• การจัดแข่งนอกสถานที่ มีข้อดีในด้านการตลาด 
เอารถแข่งไปหาคนดูถึงหน้าบ้าน เปิดหน้าต่างก็เห็นรถแข่งแล้ว ไม่
ต้องยุ่งยากเดินทาง

	 แต่ทำให้การควบคุมเรื่องความปลอดภัยยากขึ้น ผู้จัดเขียน
แบบมาให้ดูบนกระดาษ ไม่เห็นว่าคนดูอยู่ตรงไหน ในแบบที่เขียนมา
มีต้นไม้ แต่ไม่รู ้ว่าต้นใหญ่หรือต้นเล็ก พอไปเห็นของจริงถึงรู ้ว่า
อันตราย ก่อนแข่งจึงต้องไปตรวจสนามจริง

	 เนื่องจากสนามเป็นแบบชั่วคราว สร้างสนามก่อนล่วงหน้าไม่
ได้ สร้างก่อนแข่งแค่ไม่กี่ชั่วโมง เมื่อ INSPECTOR พบว่าตรงไหน
อันตรายก็ต้องแก้ไข การแก้ไขอย่างเร่งด่วนบางครั้งต้องใช้เงินเยอะ 
ต้องสั่งของขึ้นเครื่องบินมาด่วน ถ้าแก้ไขไม่ทันก็ยุ่ง

THAIDRIVER	 •	 INSPECTOR โดนกดดันจากผู้จัด

อ.ศิริบูรณ ์	• ถึงไม่มีผู้จัดรายไหนอยากให้ผมเป็น INSPECTOR 
ไงล่ะ ยกเว้นสนามพัทยา ครั้งแรกผมไปตรวจพร้อม INSPECTOR 
จาก FIA ตอนหลังคนจาก FIA ไม่ต้องมา แต่ให้ผมถ่ายรูปและเซ็นต์
ชื่อกำกับไปว่ารูปภาพถูกต้องกับความจริง สนามพัทยาไม่กลัวที่ผม
จะเป็น INSPECTOR

THAIDRIVER	 •	 เพราะสนามพัทยาเป็นสนามแข่งอยู่แล้ว ไม่เหมือน
สนามชั่วคราวซึ่งไม่ ใช่สนามแข่งแต่กำเนิด ในต่างประเทศก็มีการใช้ถนน
สาธารณะทำเป็นสนามแข่ง ระบบความปลอดภัยก็ต้องผ่านเหมือนกัน

อ.ศิริบูรณ ์	• FIA จะต้องให้จัดเป็น CANDIDATE ก่อน 1 ครั้ง
เพื่อมองหาข้อบกพร่อง แล้วกำหนดสิ่งที่ต้องปรับปรุงก่อนจะออกใบ
อนุญาตเกรดสูงหรือเกรดต่ำให้หลังจากมาตรวจอีกหลายตลบว่า
ทำได้ตามข้อกำหนดครบถ้วนแล้ว

	 สนามโมนาโค ถ้าขอจัดในเวลานี้ไม่มีทางผ่าน เพราะอันตราย
ทุกแห่ง ชนกำแพงก็เละ RUN-OFF AREA ไม่มีสักแห่ง ไม่มีขอบ
สนาม ชนแล้วกระดอนกลับมาโดนชนซ้ำ เป็นสนามที่อันตรายที่สุด
สนามหนึ่ง แต่ก็ยังอนุญาตให้แข่งกันได้

THAIDRIVER	 •	 สนามอื่นบังคับเรื่องความปลอดภัยเข้มงวด แต่
โมนาโคแข่งได้

อ.ศิริบูรณ ์	• ดูแรลลี ่ WRC รถเหาะข้ามเน ินมา 170-180 
ก ิโลเมตร/ช ั ่วโมง เจอกองไม้ซ ุงอยู ่ข ้างถนนลูกร ัง! อ ันตราย
มาก...WORLD TOURING CAR CHAMPIONSHIP และฟอร์มูลา 3 
แข่งกันบนถนนในเมือง PAU (โป) ประเทศฝรั่งเศส และที่ MACAU ก็
อันตรายเหมือนกัน แต่ตัดออกไม่ได้เพราะประวัติมันยาว
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