
บริษัท ไทยรุ่งยูเนี่ยน คาร์ 

เป็นบริษัทรถยนต์รายเดียวที่บริหารโดย


คนไทยแท้ๆ ยืนหยัดมากว่า 40 ปี 

พร้อมกับการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง


กับรถยนต์ประเภทสเตชั่นแวกอน 

หรือพีพีวี รวมทั้งแนะนำ


รถยนต์รุ่นใหม่ๆ อย่างไม่ขาดช่วง 

ในปี 2008 บริษัท ไทยรุ่งฯ 

ส่งรถยนต์รุ่นใหม่ๆ สู่ตลาด


ยานยนต์อเนกประสงค์อีกหลายแบบ 

หนึ่งในนั้นก็คือ รุ่น ALLROADER 


ซึ่งนำพื้นฐานของรถกระบะ 

เชฟโรเลต โคโลราโด มาดัดแปลง


เพิ่มความอเนกประสงค์ ในแบบ พีพีวี 

7 ที่นั่ง หรูหรา และมีสไตล์ด้วยรูปลักษ์


การออกแบบที่เป็นเอกลักษณ์ 

พร้อมสำหรับตอบสนองความต้องการ


ของผู้ ใช้งานได้อย่างครบถ้วน


•  เรื่อง : กองบรรณาธิการ - ภาพ : พัลลภ สื่อสัมฤทธิ์


•	 สำหรับชื่อรุ่น ALLROADER ของไทยรุ่งฯ เปิดตัวครั้งแรกเมื่อ
ช่วงต้นปี 2007 โดยใช้พื้นฐานรถกระบะของเชฟโรเลต โคโลราโด 
รุ่นแรกไฟหน้าสองชั้นมาพัฒนาในสไตล์สเตชั่นแวกอน 7 ที่นั่ง และ
หลังจากโคโลราโดได้มีการปรับโฉม ALLROADER จึงถึงเวลาปรับ
โฉมตามไปด้วย แต่ยังคงเน้นรูปลักษณ์ในสไตล์อเมริกันที่ดุดัน ผสม
กับความอเนกประสงค์ของไทยรุ่งฯ ได้อย่างลงตัว โดย 
ALLROADER ทำตลาดด้วย 3 รุ่นย่อย คือ 2.5 2WD Z71 เกียร์
ธรรมดา, 3.0 2WD เกียร์อัตโนมัติ และ TR ALLROADER 3.0 4WD 
Z71 เกียร์อัตโนม้ติ สำหรับรุ่นที่ได้ทำการทดสอบคือ รุ่น 2.5 2WD 
Z71 ซึ่งเป็นรุ่นพื้นฐาน
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หน้าตาดุดันสไตล์อเมริกัน

•	 พื้นฐานของตัวรถทั้งแชสซีส์ใช้ร่วมกับรถกระบะโคโลราโด แต่
เมื ่อทางไทยรุ ่งฯ นำมาเปลี่ยนเป็นแบบรถพีพีวีจึงมีหลายส่วนที่
เปลี่ยนแปลงไป รวมทั้งขนาดตัวถังภายนอกมีมิติความยาว 4,910 
มิลลิเมตร, กว้าง 1,515 มิลลิเมตร และสูง 1,706 มิลลิเมตร น้ำหนัก 
1,780 กิโลกรัม เมื่อเปรียบเทียบกับโคโลราโดจะสั้นกว่าเล็กน้อย 
ความกว้างและความสูงเท่ากัน

	 ด้านหน้าสำหรับรุ่นนี้แทบไม่แตกต่างจากโคโลราโด ซึ่งเดิมก็ดู
ลงตัวในสไตล์ที่ดุดัน ทุกชิ้นส่วนของตัวถังตั้งแต่กันชนหน้ารถไปถึง
ประตูหน้าสามารถใช้ชิ ้นส่วนร่วมกับโคโลราโดได้ นอกนั้นตั้งแต่
ประตูหลังไปจนสุดท้ายรถเป็นชิ้นส่วนที่ทางไทยรุ่งฯ ออกแบบและ
ผลิตขึ้นเอง ซึ่งมองโดยรวมแล้วการออกแบบถือว่าทำได้ดี ไม่เด่น
มากแต่ก็ไม่ขัดตา คุณภาพของการประกอบชิ้นส่วนถือว่าทำได้ดี
ตามมาตรฐานการประกอบรถยนต์ของประเทศไทย

	 สำหรับในรุ่น 2.5 2WD z71 ที่นำมาทดสอบหน้าตาดูสุภาพ
กว่าเพื่อน เพราะไม่ได้ถูกเสริมหรือตกแต่งด้วยสเกิร์ตด้านหน้า และ
การ์ดใต้กันชนหน้าเหมือนกับอีกสองรุ่นย่อยที่สูงกว่า แต่หากผู้ซื้อ
ต้องการอุปกรณ์ตกแต่งเพิ่มก็สามารถหาซื้อติดตั้งได้ในภายหลัง 
สำหรับอุปกรณ์ส่วนอื่นก็ติดตั้งมาอย่างครบครันทั้งไฟตัดหมอกหน้า
ทรงกลม ไฟส่องสว่างแบบมัลติรีเฟล็กเตอร์ทรงกลมสองดวง วางอยู่
บนพื้นสีดำครอบด้วยโคมเลนส์ใส พร้อมไฟเลี้ยวอยู่ในกรอบเดียวกัน 
กระจังหน้าทรง 4 เหลี่ยมคาดกลางด้วยแถบสีโครเมียม พร้อม
เครื่องหมายโบว์ไทร์สีทองสัญลักษณ์จากต้นตำรับ


	 ฝากระโปรงหน้ามีเหลี่ยมมุมที่ทำให้ด้านหน้าดูบึกบึนมากขึ้น
พร้อมตัวอักษรคำว่า ALLROADER อยู่บนขอบฝากระโปรงหน้า 
กระจกมองข้างสีโครเมียมมีไฟเลี้ยวอยู่ในตัว ด้านข้างตัวถังเสริม
ความบึกบึนด้วยการ์ดข้างบนประตูหน้าและหลัง นอกจากจะช่วย
ทำให้ตัวรถดูบึกบึนขึ้นแล้ว ยังสามารถป้องกันการกระแทกได้ด้วย

	 ด้านหลังโดดเด่นด้วยชุดไฟท้ายที่ถูกเสริมให้มีมุมมองที่แตก
ต่างออกไป แบ่งเป็นสองส่วนคือแผงไฟท้ายบนฝากระโปรงท้ายที่
เปิดแบบยกขึ้น และแผงไฟท้ายบนตัวถัง เมื่อเปิดฝากระโปรงท้ายขึ้น
ด้านในจะมีช่องสำหรับใส่ร่มซ่อนอยู่ แสดงให้เห็นถึงความใส่ใจใน
รายละเอียดของไทยรุ่งฯ ไฟเบรก LED ในด้านหลังเพื่อเพิ่มความทัน
สมัยและปลอดภัยมากขึ้น ลงตัวด้วยล้อแม็กขนาด 16 นิ้วลาย 6 
ก้าน ยางขนาด 245/70 R16 เป็นอุปกรณ์มาตรฐานสำหรับรุ่นนี้
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ภายในอเนกประสงค์ครบครัน

•	 แม้จะเป็นรุ่นพื้นฐานแต่ความสะดวกสบายยังอยู่ครบ ตั้งแต่
การออกแบบห้องโดยสารให้ดูโปร่งสบายด้วยการใช้สีครีมเป็นสีหลัก 
ข้อดีคือดูโปร่งแต่ผู้ใช้คงต้องใส่ใจมากขึ้นกับการบำรุงรักษา เพราะ
เมื่อสกปรกแล้วจะเห็นได้ชัดกว่าห้องโดยสารสีเข้ม คอนโซลหน้า
เหมือนกับรถกระบะโคโลราโด เป็นพลาสติกปั๊มขึ้นรูปผิวสัมผัสแข็ง 
แต่ทำความสะอาดง่ายและทนทาน

	 ตกแต่งบริเวณคอนโซลกลางด้วยกรอบสีเงิน พวงมาลัยแบบ 4 
ก้านหุ้มหนังสีเทาสามารถปรับตำแหน่งสูง-ต่ำของพวงมาลัยได้ เสริม
ความหรูให้กับห้องโดยสารด้วยการบุแผงข้างประตูทั้ง 4 บานด้วย
หนังและตกแต่งลายไม้ช่วยให้ห้องโดยสารดูหรูขึ้นมาอีกหลายดีกรี

	 โดยกลางคอนโซลติดตั้งวิทยุ ซีดี เอ็มพี 3 แบบ 2 DIN ส่วน
ด้านล่างเป็นระบบปรับอากาศแบบปุ่มหมุนทั้งสองส่วน วางอยู่ใน
ตำแหน่งที่สามารถใช้งานได้สะดวกทั้งผู้ขับและผู้โดยสาร สามารถ
ใช้งานได้อย่างทั่วถึง เบาะหุ้มหนังปรับตำแหน่งด้วยมือสามารถปรับ
ได้ละเอียดพอสมควร

	 เมื่อขึ้นไปนั่งในตำแหน่งผู้ขับทัศนะวิสัยด้านหน้ามองเห็นได้ใน
ระยะไกลเพราะความสูงของตัวรถ และกระจกหน้าขนาดใหญ่ ส่วน
ทัศนวิสัยของด้านหลังก็มองเห็นในมุมมองที่กว้างได้ดี การกะระยะ
ในการถอยจอดหากคุ้นเคยพอก็ถอยได้ไม่ยากเย็นนัก เพราะด้าน
หน้าและด้านหลังรถที่ค่อนข้างตัดตรง ทำให้สามารถดูระยะของ
หน้าและหลังได้ แต่ถ้ายังไม่ชิน ในรุ่นนี้ก็มีตัวช่วยเป็นสัญญาณบอก
ระยะในด้านหลังช่วยให้การถอยง่ายมากขึ้น

	 สำหรับพื้นที่ในการใช้งานของห้องโดยสารในเบาะแถวที่สอง
และสามปรับเปลี่ยนได้ตามความต้องการใช้งาน หากโดยสารกัน
แบบไม่เต็มอัตรา 4-5 ที่นั่ง เบาะแถวสามสามารถพับเก็บให้กลาย
เป็นวางสัมภาระในการเดินทาง หรือจะเลื่อนเบาะแถวสองไปด้าน

หลังเพื่อให้พื้นที่ของเบาะแถวสองมีที่เหยียดขาได้มากขึ้นเหมาะกับผู้
บริหาร แต่ถ้าโดยสารกันในแบบเต็ม 7 ที่นั่งแล้ว เบาะแถวสามก็ยัง
ถือว่าสามารถพึ่งพาได้ไม่ถึงกับคับแคบจนเกินไป แต่ทั้งนี้ก็ต้องได้รับ
ความเห็นใจจากผู้ที่นั่งเบาะแถวสองด้วย เพราะถ้าหากเบาะแถว
สองเลื่อนมาด้านหลังจนสุดแม้แต่เด็กนั่งก็ยังอึดอัด

	 ผู้ทดสอบลองนั่งในเบาะแถวสามเอง แต่ปรับตำแหน่งให้เบาะ
แถวสองอยู่ในระดับกลางๆ ซึ่งผู้ทดสอบมีความสูง 170 เซ็นติเมตร 
มีน้ำหนักเกินมาตรฐานไปหลายกิโลกรัม เมื่อทดลองนั่งดูก็พบว่าใต้
เบาะแถวสองยังพอมีพื้นที่เหลือสำหรับสอดเท้าได้ หัวเข่าถึงจะชัน
ขึ้นมาแต่ก็ไม่ติดกับแผงหลังของเบาะแถว

	 ถ้าให้โดยสารนั่งเป็นระยะทางไกลๆ คงต้องร้องบอกโชเฟอร์ให้
แวะพักแก้เมื่อยบ่อยหน่อย ส่วนเรื่องการเข้า-ออกสะดวกพอสมควร 
เพราะเบาะแถวสองสามารถพับพนักพิงและยกตัวเบาะขึ้นได้ทั้งซ้าย
และขวาเพื่อให้ผู ้ที ่นั ่งอยู่ในเบาะแถวสามออกมาได้อย่างสะดวก 
และไม่ต้องกลัวว่านั่งหลังสุดแล้วจะร้อน เพราะมีช่องปรับอากาศ
สำหรับแถวที่สามพร้อมช่องแช่เย็นสำหรับเครื่องดื่มให้ด้วย ส่วนตัว
เบาะก็มีหมอนรองศีรษะ และเข็มขัดนิรภัยแบบ 3 จุด สองตำแหน่ง
มาให้ครบ



เครื่องยนต์ 2,500 ซีซีก็ยังพอ

•	 แม้รุ ่นที่ทำการทดสอบจะเป็นเครื่องยนต์ดีเซลคอมมอนเรล
เทอร์โบ อินเตอร์คูลเลอร์ SOHC 16 วาล์ว ความจุ 2,500 ซีซี แรงม้า
สูงสุด 116 แรงม้า ที่ 3,600 รอบ/นาที แรงบิดสูงสุด 28.5 ที่ 1,800-
2,200 รอบ/นาที ส่งกำลังผ่านระบบเกียร์ธรรมดาแบบ 5 จังหวะ สู่
ล้อหลัง

	 ดูจากแรงม้ากับซีซี หลายคนอาจบ่นว่าน้อยไปนิดสำหรับ
เครื่องยนต์ดีเซลคอมมอนเรลในยุคปัจจุบัน แต่แรงม้าและแรงบิดใน
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ระดับนี้ก็ทำให้ ALLROADER พุ่งทะยานไป
ข้างหน้าได้ไม่น้อยหน้าใครแม้จะไม่แรงจัด 
แต่ถ ือว ่าเพียงพอสำหรับการใช้งานที ่
ครอบคลุมทั้งกิจกรรมกลางแจ้ง หรือเดิน
ทางในเมือง

	 จังหวะในการออกตัวหรือการใช้งาน
ในรอบต่ำสามารถตอบสนองได้เป็นอย่างดี 
หากไม่มุดซ้ายมุดขวาการใช้งานในเมืองก็
ไม่แตกต่างจากรถประเภทเอสยูวีเท่าใด

	 ในเรื ่องความเงียบภายในห้องโดย-
สารถือว่าทำได้ดี อาจจะได้ยินเสียงเครื่อง-
ยนต์ และแรงสั่นสะเทือนบ้างในขณะจอด
หยุดนิ่ง แต่ก็ไม่ดังมากนัก เมื่อเร่งเครื่อง-
ยนต์ เสียงหรือแรงสั่นสะเทือนจะน้อยลง 
ความเร็วสูงสุดสำหรับ ALLROADER ทะลุ
ความเร็ว 160 กิโลเมตร/ชั ่วโมงได้อย่าง
สบาย เพียงแต่ว่าในช่วงที่ความเร็วตั้งแต่ 
150 กิโลเมตร/ชั่วโมงขึ้นไป ความเร็วจะ
เพิ่มขึ้นอย่างช้าๆ จึงต้องใช้เวลาและระยะ
ทางกันพอสมควร

	 ระบบกันสะเทือนหน้าแบบปีกนก
สองชั้นทอร์ชั ่นบาร์ ด้านหลังแบบแหนบ
โช้กอัพแก๊ส ออกอาการโคลงบ้างเมื่อวิ ่ง
ด้วยความเร็วสูง ส่วนในความเร็วต่ำเช่น
การใช้งานในเมือง ถือว่าไม่กระด้างมาก
หากวัดจากมาตรฐานที่เป็นรถดัดแปลงมา
จากรถกระบะ แม้ว่าช่วงล่างแบบ Z71 
ของโคโลราโดจะเน้นในเรื่องความทนทาน
เป็นหลัก แต่ในความนุ่มนวลและประสิท-  
ธิภาพในการยึดเกาะก็ถือว่าอยู่ในระดับที่
ใช้งานปกติไม่มีปัญหา แต่คงซ่าไม่ได้เยอะ
นัก ถึงแม้จะคิดปรับปรุงด้วยการใช้โช้กอัพ
ที่มีความหนืดมากขึ้นก็ตามเพราะลักษณะ
ของตัวรถที่มีความสูง กับน้ำหนักที่ค่อน
ข้างเยอะอาจจะตอบสนองในเรื ่องความ
ปราดเปรียวได้ในระบบกลางๆ เท่านั้น

	 การจับอัตราเร่งไม่แปลกหากผลออก
มาจะไม่หวือหวา เพราะรถยนต์ประเภทนี้
เน้นในเรื่องการใช้งานเป็นหลัก อัตราเร่งที่
ออกมาจึงอยู ่ในเกณฑ์มาตรฐาน ไม่ได้
ด้อยกว่าคู ่แข่งหรือรถประเภทเดียวกัน   
มากนัก
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• แบบตัวถัง พีพีวี 4 ประตู • แบบเครื่องยนต ์ดีเซลคอมมอนเรลเทอร์โบ 4 สูบ 16 วาล์ว อินเตอร์คูลเลอร์ • ความจ ุ2,499 ซีซี • กระบอกสูบ x ช่วงชัก 

95.4 x 87.4 มิลลิเมตร • อัตราส่วนการอัด 18.3:1 มม. • กำลังสูงสุด 116 แรงม้า ที่ 3,600 รอบ/นาที • แรงบิดสูงสุด 28.5 กก.-ม. ที่ 1,800-2,200 


รอบ/นาที • ระบบส่งกำลัง ธรรมดา 5 จังหวะ • ระบบขับเคลื่อน ล้อหลัง • ระบบบังคับเลี้ยว แร็กแอนด์พิเนียนพร้อมเพาเวอร์ผ่อนแรง • ระบบกันสะเทือนหน้า 

อิสระปีกนกสองชั้น พร้อมทอร์ชั่นบาร์ โช้กอัพแก๊ส • ระบบกันสะเทือนหลัง แหนบซ้อนพร้อมโช้กอัพแก๊ส • ระบบเบรกหน้า/หลัง ดิสก์พร้อมครีบระบายความร้อน/ดรัม 


เอบีเอส อีบีดี และบีเอ • ผู้จำหน่าย บริษัท ไทยรุ่งยูเนี่ยนคาร์ จำกัด (มหาชน) • โทรศัพท ์0-2431-0071-2 • เวบไซต์ www.thairung.co.th


THAIRUNG ALLROADER 2.5 2WD z71


	 ทำเวลาจากจุดหยุดนิ่งผ่าน 400 เมตร ในเวลา 
20.4 วินาที ส่วนแรงม้าวัดจากเครื่องไดโนเทสต์ เปรียบ
เทียบกับสเปกแรงม้าที่ระบุไว้ในจากโรงงานถือว่าใกล้
เคียงกันมาก โดยแรงม้าที่ได้จากการเครื ่องวัดไดโน
เทสต์ของ TESTCAR ไทยรุ่งฯ ALLROADER มีแรงม้า
ลงพื้น 90.8 แรงม้า ที่ 3,515 รอบ/นาที (หายไป 25.2 
แรงม้า) ส่วนแรงบิดสูงสุดมากกว่าในสเปกคือ 30.0 
กก.-ม. ที่ 1,900 รอบ/นาที

	 ดูจากเส้นกราฟแรงบิดเริ ่มพุ ่งขึ ้นสูงตั ้งแต่ช่วง     
รอบเครื่องยนต์ที ่ 1,500 รอบ/นาที ซึ ่งแรงบิดจะมา
สูงสุดในรอบที่ 1,900 รอบ/นาที แสดงว่าในช่วงระหว่าง 
1,500-1,900 รอบ/นาที จะมีแรงบิดให้ใช้ตั้งแต่ 50-100 
เปอร์เซ็นต์ ซึ่งถือว่าเป็นช่วงที่แรงบิดขึ้นได้สูงและเร็ว
มาก ดูจากตารางกราฟแรงม้า/แรงบิด จากตารางได- 
โนเทสต์


  อัตราเร่ง		  เวลา

0-60	 กิโลเมตร/ชั่วโมง	 7.3	 วินาที

0-80	 กิโลเมตร/ชั่วโมง	 11.4	 วินาที

0-100	 กิโลเมตร/ชั่วโมง	 17.5	 วินาที

0-120	 กิโลเมตร/ชั่วโมง	 24.8	 วินาที


เป็นรองในเรื่องค่านิยมเท่านั้น

•	 แม้ในตลาดเมืองไทยจะมีรถยนต์ประเภทพีพีวี ออกมาทำตลาดกันหลาย
ยี่ห้อ แต่ด้วยจุดเด่นที่มีอยู่หลายประการโดยเฉพาะห้องโดยสารที่หรูหราและ
ความอเนกประสงค์ของการใช้งาน พร้อมอุปกรณ์ที่มีติดตั้งมาให้อย่างพร้อม
สรรพ ALL ROADER น่าจะกลายเป็นอีกหนึ่งรุ่นที่น่าสนใจ ถ้าไม่ยึดกับกระแส
ความนิยมและเปิดใจกว้างเพื่อมองหารถยนต์ที่ตอบสนองกับการใช้งานได้อย่าง
แท้จริง ส่วนเรื่องการเซอร์วิสที่หลายคนกังวลก็ตัดปัญหาไปได้ เพราะสามารถเข้า
รับการเซอร์วิสจากศูนย์บริการของบริษัท ไทยรุ่งฯ หรือถ้าไม่สะดวกก็สามารถเข้า
รับบริการจากศูนย์บริการของเชฟโรเลตทุกสาขาเช่นเดียวกัน

	 สำหรับเรื่องราคาเริ่มต้นด้วยรุ่น 2.5 2WD z71 MT ราคา 964,000 บาท ถ้า
อยากได้อุปกรณ์ครบ และภายนอกที่ดูดุดันมากขึ้นก็สามารถเลือกรุ่นที่สูงกว่า
อย่างรุ่น 3.0 2WD AT แต่ต้องควักเงินจ่ายเพิ่มอีก 81,000 บาท เป็น 1,045,000 
บาท หรือจะให้สุดจริงๆ ก็ขยับขึ้นไปซื้อรุ ่นสูงสุด 3.0 4WD Z71 AT ราคา 
1,199,000 บาท อย่างที่บอกไว้หากไม่ติดกับกระแสและมองถึงความต้องการ
ที่แท้จริงในการใช้งาน ไทยรุ่งฯ ALL ROADER ถือว่าน่าสนใจไม่น้อยหน้าใคร
เหมือนกัน
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