
• เรื่อง : กองบรรณาธิการ - ภาพ : พัลลภ สื่อสัมฤทธิ
์ TEST DRIVE


98



TEST DRIVE • MTM AUDI RS4 FSI QUATTRO     NEXT


•	 AUDI RS4 ใครได้ยินก็คงรู้ว่าไม่ธรรมดา หากเปรียบคู่
ต่อสู้ก็อยู่ในระดับ M3 ของบีเอ็มดับเบิลยู และตระกูล C 55 
AMG ของเมอร์เซเดส-เบนซ์ เป็นสปอร์ตซีดานที่มีสมรรถนะ
เครื่องยนต์ และช่วงล่างไม่แพ้สปอร์ตพันธุ์แท้ แม้จะมี 4 
ประตู แต่เก๋ง 4 ประตูนี่แหละที่คว่ำสปอร์ตพันธุ์แท้มานักต่อ
นักแล้ว และเมื่อออดี้ อาร์เอส 4 มาอยู่ในมือของ MTM ซึ่ง
เป็นสำนักแต่งที่ เชี่ยวชาญการปรับแต่งเครื่องยนต์และ
สมรรถนะด้านอื่นๆ ของออดี้โดยเฉพาะ จะเกิดอะไรขึ้นโปรด
ติดตามบทความด้านล่างนี้

	 หลังจากที่ MTM AUDI RS 4 สีดำจอดพร้อมที่ให้เราทำการ
ทดสอบ ผมได้มีโอกาสเดินชมความโหดภายนอกรอบๆ ตัวรถ      
ที่ MTM ได้โมดิฟายสำหรับ RS4 โดยปลดล็อค หรือรีโปรแกรม
ความเร็วสูงสุดจากเดิมที่ทะยานได้ 252 กิโลเมตร/ชั่วโมง ให้ทะลุไป
ถึง 282 กิโลเมตร/ชั่วโมง

	 ภายนอกติดตั้งชุดท่อไอเสียของ MTM แบบปลายท่อคู่แยก
ซ้าย-ขวา ไอเสียที่วิ ่งผ่านท่อไอเสียชุดนี้แล้วได้โทนเสียงที่เร้าใจ    
ตั้งแต่สตาร์ต ล้อแม็ก 19 นิ้วจาก MTM รุ่น BIMOTO ออกแบบให้
อากาศไหลเวียนระบายความร้อนของชุดเบรกคล่องตัวมากขึ ้น   

นอกนั้นยังเป็นของเดิมของรุ่น RS4 ที่ติดมา
จากโรงงาน รถรุ่นนี้เป็นการส่งเข้ามาขาย
แบบทั้งคันโดยอุปกรณ์และชิ ้นส่วนต่างๆ 
ถูกติดตั้งมาจากโรงงาน MTM ที่ประเทศ
เยอรมนี

	 เปิดฝากระโปรงหน้าพบกับหน้าตา
ของเครื่องยนต์ วี 8 ความจุ 4,163 ซีซี วาง

เสียงคำรามจากเครื่องยนต์ วี 8 ก้องตั้งแต่มันเริ่มทำงาน เหมือนจะบอกว่า 

“สวัดดีครับเจ้านาย วันนี้จะพาผมไปทะยานที่ไหนดีครับ?” 


นั่นสินะ แล้วผมจะพา MTM AUDI RS4 คันนี้ ไปทะยานที่ ไหนดีล่ะ 

หมายเหต ุ: บทความต่อไปนี้เป็นความสามารถเฉพาะตัวของรถยนต ์


โ ป ร ด ใ ช้ วิ จ า ร ณ ญ า ณ


แน่นเต็มห้องเครื่องดูทรงพลัง สามารถพบเห็นความละเอียดและ
ความเอาใจใส่ในการออกแบบได้จากห้องเครื่องยนต์ ไม่ว่าจะเป็น
แผ่นบังลมให้ห้องเครื่องผลิตจากคาร์บอนไฟเบอร์ หรือแผ่นพลาสติก
ต่างๆ และการซ่อนสายไฟไว้อย่างแนบเนียน

	 แบตเตอรี่ซ่อนอยู่บริเวณด้านหลังของเครื่องยนต์ ฝากระโปรง
หน้าและบังโคลนหน้าผลิตจากอะลูมิเนียมเน้นการลดน้ำหนักเป็น
สำคัญ เพราะในเมื่อต้องแบกเครื่องยนต์ขนาดใหญ่ไว้ด้านหน้า การ
กระจายน้ำหนักจึงเป็นมีความสำคัญยิ่ง โดย RS4 คันนี้แบ่งน้ำหนัก
ด้านหน้า 58 เปอร์เซ็นต์ ใกล้เคียงกับน้ำหนักสมดุล  

	 เปิดประตูดูภายในห้องโดยสารคงบอกได้คำเดียวว่า ‘นี่แหละ
ห้องโดยสารที่นักขับหลายคนฝันถึง’ อารมณ์สปอร์ตดุดันล้วนๆ ไม่มี
ความหรูมาให้วอกแวก

	 เริ่มตั้งแต่เบาะนั่งทรงบักเก็ตซีตที่คนร่างท้วมอย่างผมนั่งแล้ว
ไม่รู้สึกอึดอัด อาจเป็นเพราะตัวเบาะออกแบบมาให้รองรับกับลูกค้า
ฝรั่งตัวใหญ่ จึงทำให้รู้สึกว่าตัวเบาะมันไม่คับแคบเกินไป ถึงตัวเบาะ
จะไม่คับแคบแต่มันไม่ได้หมายความว่าจะไม่กระชับ

	 ตัวปีกเบาะส่วนบนบานกว้างรับแผ่นหลัง ต่ำลงมาปีกเบาะ
บริเวณลำตัว และต้นขาสามารถปรับให้บีบเข้า หรือขยายออกได้
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ด้วยปุ่มควบคุมแบบไฟฟ้าที่ฐานเบาะ หรือถ้าคุณกดปุ่ม S บนก้าน
พวงมาลัย นั ่นหมายถึงว่าคุณพร้อมที ่จะทะยานด้วยกำลังของ
เครื่องยนต์ทั้งหมดที่มี ปีกเบาะบริเวณลำตัวและต้นขาก็จะบีบเข้ามา
โดยอัตโนมัติประมาณว่าพร้อมรับแรงเหวี่ยงในทันที ตัวเบาะปรับ
เอนได้พอสมควร แต่ไม่มากเหมือนเบาะนั่งทั่วไปที่สามารถเอนราบ
ไปได้ แต่ใครจะอยากนอนกันล่ะในรถอย่างนี้

	 พวงมาลัยสีดำดุดันเป็นอีกชิ้นที่โดดเด่นในห้องโดยสาร ที่ว่า
โดดเด่นคือวงพวงมาลัยไม่กลม ด้านล่างของวงพวงมาลัยตัดตรง
เพื่อหลบไม่ให้พวงมาลัยติดต้นขาของผู้ขับ ดูคล้ายกับพวงมาลัยของ
รถแข่ง พวงมาลัย 3 ก้านที่หุ้มด้วยหนังเจาะรูเพื่อระบายความชื้น
บนฝ่ามือ พร้อมกับตำแหน่งร่องนิ้วบริเวณ 3 และ 9 นาฬิกา ถือว่า
เป็นตำแหน่งที่สามารถควบคุมพวงมาลัยได้อย่างมั่นคงที่สุด

	 หน้าปัดและมาตรวัดบอกรอบเครื่องยนต์แบบเข็ม แยกมาตร
วัดออกเป็น 2 ฝั่งด้วยจอแสดงข้อมูลของตัวรถแบบดิจิตอล และ
ระบบ INTEGRATED LAP TIMER ซึ่งเป็นนาฬิกาจับเวลา ถ้าหาก    
ผู้ขับนำไปวิ่งในสนามแข่งอย่างในสนามนูเบิร์กริงค์ ประเทศเยอรมนี 
มาตรวัดรอบเครื่องยนต์มีตัวเลขรอบเครื่องยนต์ลากไปถึง 9,000 
รอบ/นาที ส่วนมาตรวัดความเร็วบอกความเร็วแบบ 2 หน่วยคือ   
ไมล์/ชั่วโมง และกิโลเมตร/ชั่วโมง ตัวเลขความเร็วสูงสุดที่อยู่บน
มาตรวัดคือ 200 ไมล์/ชั่วโมง หรือ 320 กิโลเมตร/ชั่วโมง  

	 การออกแบบแผงคอลโซล และหน้าปัด การเลือกใช้วัสดุใน
การตกแต่งแผงคอลโซลหน้าและแผงข้างประตูอย่างคาร์บอน
ไฟเบอร์ ให้อารมณ์ความแรงแม้จะยังไม่ได้สตาร์ตเครื่องยนต์ แป้น
คันเร่ง เบรก คลัตช์ และแป้นพักเท้า ล้วนแต่ดูสปอร์ตสมตัวด้วย
อะลูมิเนียมสีเงินบากร่องกันลื่นไว้ ตำแหน่งของแป้นคันเร่งอยู่ระดับ
ที่ต่างกับเบรกมากพอสมควรสำหรับคนอย่างผม

	 อาจเป็นการ ‘ป้องกันความสับสน’ เหยียบเบรกเป็นคันเร่ง 
หรือเหยียบคันเร่งเป็นเบรก (อย่างหลังนี้น่ากลัวมาก) 
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	 ด้านหลังตัวเบาะหุ้มหนังสีดำและปั๊มสัญลักษณ์ RS4 
ที่พนักพิงทั้ง 2 ฝั่งเหมือนกับด้านหน้า และถึงแม้จะเป็น
สปอร์ตซีดานระดับซูเปอร์ก็ตาม แต่ด้านหลังยังมีม่านบัง
แดดบริเวณกระจกหลังควบคุมด้วยไฟฟ้า และม่านบังแดด
ประตูหลังเพิ ่มความสบายและความเป็นส่วนตัวของผู ้
โดยสารตอนหลัง

	 ถึงเวลาสตาร์ตเครื ่องยนต์เสียที สำหรับ RS4 ถ้า 
สตาร์ตด้วยการเสียบกุญแจ และบิดดอกกุญแจไปข้างหน้า 
2 จังหวะแบบธรรมดาคงเสียเชิงไม่น้อย ออดี้จึงได้ติดตั้ง
ปุ่มสตาร์ตสีเงินไว้บริเวณแผงคอลโซลกลางใกล้เบรกมือ

	 บิดกุญแจ เหยียบคลัตช์ แล้วกดปุ่มสตาร์ตเพียง 1 
ครั้ง เครื่องยนต์ วี 8 สูบคำรามตอบสนองทันที เหยียบ
คลัตช์เข้าเกียร์ 1 เดินหน้าน้ำหนักของคลัตช์พอตึงๆ ไม่หนัก
อย่างที่คิด

	 เมื ่อถอนคลัตช์แทบจะไม่ต้องเหยีบคันเร่ง รถก็เริ ่ม
เคลื่อนที่เพราะแรงบิด 90 เปอร์เซ็นต์มารอให้ใช้งานตั้งแต่ 
2,250 รอบ/นาที รอบเครื ่องยนต์ตวัดขึ ้นเล็กน้อยโดย
อัตโนมัติเพื่อเลี้ยงรอบไว้ไม่ให้เครื่องดับ ออกตัวได้นิ่มนวล
เมื่อเหยียบคันเร่งเพื่อออกตัว เข็มรอบเครื่องยนต์แทบตวัด
มารอที่ 2,500 รอบ/นาที รอบเครื่องยนต์ขึ้นไวมาก เหมือน
จะบอกว่า... “ผมพร้อมกระโจนแล้วครับเจ้านาย”

	 หลังจากทำความคุ้นเคยกับจังหวะการออกตัว จังหวะ
คันเร่งเรียบร้อยแล้ว ผมเริ่มเดินทางออกจากศูนย์ MTM 
เพื่อพาเจ้า RS4 นี้ไปตามถนนสุขุมวิท แล้วเลี้ยวซ้ายขึ้นทาง
ยกระดับมุ่งหน้าไปชลบุรี เป็นเส้นทางที่ผมนึกออกและใช้
เวลาน้อยที่สุดในการทดสอบเพียงแค่วันเดียว ผมย่องผ่าน
ถนนสุขุมวิทซึ่งช่วงนี้มีการก่อสร้างรถไฟฟ้า เพราะฉะนั้นคง
ไม่ต้องบอกว่าผิวถนนขรุขระพอสมควร
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	 แต่น่าแปลกที่ RS4 กลับให้ความรู้สึกไม่แข็งกระด้างกับ
ช่วงล่างสำหรับสปอร์ตซีดาน 420 แรงม้า ออกแนวสุภาพ
นุ่มๆ หนึบๆ 

	 หลังจากที่รับบัตรผ่านทางเสร็จ ผมใช้ความเร็วที่ประมาณ 
100-120 กิโลเมตร เป็นการวอร์มทั้งรถและผม ในเกียร์ 4 เมื่อเร่งแซง 
รถเหมือนถูกดีดรอบเครื่องจาก 3,000 รอบ/นาที ตวัดผ่าน 5,000 
รอบอย่างรวดเร็ว และถ้าแช่คันเร่งไว้รอบเครื่องยนต์สามารถไปได้ถึง
เรดไลน์ที่ 8,000 รอบ/นาทีอย่างไม่ยากเย็นนัก

	 มองจากมาตรวัดความเร็วชี้ที่เลข 120 ไมล์/ชั่วโมง หรือเกือบ 
200 กิโลเมตร/ชั่วโมง และยังไหลไม่หยุดตามแป้นคันเร่งและเท้าขวา
ของผู้ขับ

	 สับจากเกียร์ 4 มาเกียร์ 5 รอบเครื่องยนต์ตกลงมาเล็ก
น้อยและสวิงกลับขึ้นไปอย่างรวดเร็ว ผ่านเกียร์ 5 มาถึงเกียร์ 
6 ความเร็วพุ่งถึง 250 กิโลเมตร/ชั่วโมง และยังไหลได้ต่อ

	 แต่ใจผมไม่ไหลตามแล้ว เพราะความเร็ว 250 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
คงการันตีความแรงของ MTM AUDI RS4 ได้เป็นอย่างดี (รวมถึง
เส ียงพูดคุยกับเพื ่อนร ่วมทางเง ียบไปตั ้งแต่ความเร ็วถึง 200 
กิโลเมตร/ชั่วโมงแล้ว)

	 หลังจากที่จ่ายเงินค่าผ่านทางเรียบร้อย ผมและช่างภาพตกลง
ใจที่จะพาเจ้า RS4 ไปถ่ายรูปที่อ่างเก็บน้ำบางพระ เพราะอยู่ไม่ไกล
มาก และเส้นทางที่เป็นทางโค้งก็ยังสามารถทดสอบระบบขับเคลื่อน 
4 ล้อ หรือระบบ ‘QUATTRO’ ที่เลื่องชื่อของออดี้ โดยระบบจะส่ง
กำลังไปล้อหน้า 40 เปอร์เซ็นต์ และล้อหลัง 60 เปอร์เซ็นต์ 

	 ผมเลี้ยวเข้าเส้นทางเลี่ยงเมืองชลบุรี ผ่านทางแยกบ้านบึง วิ่ง
ตรงไปผ่านทางแยกเข้าตัวเมืองบางแสน และเลี้ยวเข้าเส้นทางเหนือ
อ่างเก็บน้ำบางพระ เส้นทางรอบอ่างนี้ค่อนข้างมีโค้งหลายแบบให้ได้
ลอง แต่ผมก็ไม่ลืมว่ามันเป็นถนนสาธารณะที่มีผู้อื่นร่วมใช้เส้นทาง
ด้วย จึงต้องรอจังหวะเพื่อให้เส้นทางโล่ง มองเห็นด้านหน้าและด้าน
หลังในระยะไกลว่าไม่มีรถแล้วจึงทดสอบ 

	 เข้าเกียร์ 3 ปล่อยคลัตช์ เร่งเครื่องยนต์จนรอบขึ้นไปถึง 7,600 
รอบ/นาที ยกคันเร่งนิดนึง เท้าซ้ายเหยียบคลัตช์ มือซ้ายดึงคันเกียร์
ลงมาที่ตำแหน่งเกียร์ 4 อย่างรวดเร็ว เท้าซ้ายปล่อยคลัตช์ไวเท่ากับ
เท้าขวาที่เหยียบคันเร่งสวนลงไป RS4 ทะยานพุ่งไปข้างหน้าอย่าง
รวดเร็วเพื่อเข้าโค้งตัวเอส

	 ก่อนถึงโค้งผมเหยียบเบรกเพื่อลดความเร็ว แต่ไม่ได้เหยียบเต็ม
ที่นักเพราะต้องการให้รถผ่านโค้งด้วยความเร็วมากกว่าปกติ เท้า
ซ้ายเหยียบคลัตช์เพื่อเข้าเกียร์ 3 พร้อมกับเท้าขวากดคันเร่งเบิ้ล
เครื่องยนต์เพื่อเร่งรอบเครื่องยนต์ให้แรงบิดพร้อมใช้งาน 

	 หมุนพวงมาลัยเข้าโค้งซ้าย รถยังคงนิ่งและทำตามคำสั่งของผู้
ขับ ไม่มีขี้เกียจหรือดื้อดึง กดคันเร่งเบาๆ เพื่อส่งรถออกจากโค้ง รถ
ยังคงเกาะโค้งได้อย่างคมกริบ สลับเข้าโค้งขวาผมค่อยๆ เพิ ่ม
ความเร็วขึ้นในช่วงที่สลับมาโค้งซ้ายอีกครั้งด้วยความรุนแรงกว่า
ตอนเข้าโค้งครั้งแรก มีเสียงดังมาจากด้านหน้าซ้าย แต่ไม่ใช่เสียง
จากยาง มันดังทึบๆ และติดต่อกัน รู้โดยทันทีว่าระบบ ESP กำลัง
ทำงานเพื่อดึงให้รถอยู่ในการควบคุมของคนขับ

	 บทสรุปของสมรรถณะการทรงตัวทั้งทางตรงและทางโค้ง บอก
ได้เลยว่า ‘มั่นคงบนทางตรง และคมกริบในทางโค้ง’ ต้องขอบคุณ
ระบบขับเคลื่อน 4 ล้อ และช่วงล่างด้านหน้าแบบอิสระโฟร์ลิงก์ 
คอยล์สปริง พร้อมเหล็กกันโคลง ด้านหลังแบบอิสระปีกนก 2 ชั้น 
คอยล์สปริง พร้อมระบบ ESP และระบบ DRC ที่สามารถทำงาน
ผสานกันได้อย่างยอดเยี่ยม

	  หลังจากภารกิจถ่ายรูปเสร็จเรียบร้อย เราเดินทางย้อนเส้น
ทางเดิมกลับไปที่ศูนย์ MTM แม้จะเป็นเวลาเพียงสั้นๆ ที่ได้สัมผัสตัว
ตนที่แท้จริงของซูเปอร์สปอร์ตซีดานคันนี้ แต่ผมก็ตกหลุมรักชนิดหัว
ปักหัวปำ... 

	 ติดอยู่อย่างเดียวคือ ราคาค่าตัวเฉียด 8 ล้านบาทกับการ
ตกแต่งแบบเบาะๆ จาก MTM 


	 แต่ถ้าใครได้ลองแล้วยังไม่พอใจทาง MTM ก็มี ‘MTM 
AUDI RS4 ปรับแต่งแบบฟูลเวอร์ชั่น’ ติดตั้งซูเปอร์ชาร์จขยับ
แรงม้าพุ่งไปถึง 520 แรงม้า และอุปกรณ์เสริมความหล่อ
ภายนอกอย่างฝากระโปรงหน้า-หลังคาร์บอนไฟเบอร์ พร้อม
ครีบระบายความร้อนบนฝากระโปรงกับราคา 9,500,000 บาท

	 ข อ ข อ บ คุ ณ • บริษัท เอ็มทีเอ็ม(ประเทศไทย) จำกัด 

	 เอื้อเฟื้อรถยนต์ ในการทดสอบ


MTM AUDI RS4

•	 รูปแบบ	 ซีดาน 4 ประตู


•	 เครื่องยนต์	 เบนซิน วี 8  สูบ  


•	 ความจุกระบอกสูบ	 4,163 ซีซี


•	 อัตราส่วนการอัด	 ไม่ระบุ


•	 กระบอกสูบ x ช่วงชัก	  ไม่ระบุ


•	 กำลังสูงสุด	 420 (PS) แรงม้า ที่ 7,800 รอบ/นาที 


•	 แรงบิดสูงสุด	 43.8 กก.-ม. ที่ 5,500 รอบ/นาที 


•	 ระบบส่งกำลัง	 ธรรมดา 6 จังหวะ   


•	 ระบบบังคับเลี้ยว	 แร็กแอน์ดพิเนียน พร้อมเพาเวอร์


•	 ระบบขับเคลื่อน	 4 ล้อ 


•	 ระบบเบรกหน้า/หลัง	 ดิสก์พร้อมช่องระบายความร้อน/ดิสก์


•	 ระบบกันสะเทือนหน้า	 อิสระ โฟร์ลิงก์ คอยล์สปริง พร้อมเหล็กกันโคลง


•	 ระบบกันสะเทือนหลัง	 อิสระ ปีกนก 2 ชั้น คอยล์สปริง


•	 ผู้จำหน่าย	 บริษัท เอ็มทีเอ็ม(ประเทศไทย) จำกัด


•	 โทรศัพท์	 02-332-7576-9


•	 เว็บไซต์	 www.mtm-thailand.com
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