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คำตอบของผู้ชื่นชอบความดุดันสไตล์ออฟโรด 

แต่ใช้ชีวิตส่วนใหญ่อยู่ในเมือง โตโยต้า ไฮลักซ์ วีโก้ พรีรันเนอร์ 

จะเกิดอะไรขึ้นเมื่อรถกระบะยกสูงคันโตต้องทะยานอยู่ในเมือง?


ย ก สู ง ขั บ   2   อ อ ฟ โ ร ด ข อ ง ค น เ มื อ ง


•	 โตโยต้าตีโจทย์แตก ตอบสนองความต้องการของคนอีกกลุ่ม 
(ใหญ่) ที่ชอบรถยกสูงสไตล์ออฟโรดแต่ไม่ได้ลุยทางวิบากด้วย 
ไฮลักซ์ วีโก้ พรีรันเนอร์ ขับเคลื่อน 2 ล้อ 4X2 คุณสมบัติเหมือนรุ่น
ขับ 4 ล้อ 4X4 ตัวถังยกสูง แหนบวางบนเพลา ยางใหญ่ ภายนอก
มีโป่งล้อ และบันไดข้าง

	 แล้วทำไมไม่ซื้อรุ่น 4x4 เผื่อมีโอกาสได้ใช้?

	 เพราะไม่ใช่ทุกคนที่จะมีโอกาสได้ขับรถบนทางวิบากถึงขนาด
ต้องพึ่งพาระบบ 4x4 หลายคนตลอดชีวิตการขับรถไม่เคยลงทาง
วิบากเลย อย่างมากก็ทางลูกรังซึ่งรถเก๋งหรือรถกระบะทั่วไปก็ขับ
ผ่านได้อยู่แล้ว จะซื้อรุ่น 4x4 ให้แพงทำไม ซื้อมาแล้วไม่เคยใช้ แต่
ต้องบำรุงรักษามากกว่า และกินน้ำมันมากกว่ารุ่น 4x2 อีกด้วย

	 ทีมงานไทยไดร์ฟเวอร์ ตั้งใจจะทดสอบพรีรันเนอร์ 4x2 เปรียบ
เทียบกับรุ่น 4x4 ในรุ่นตัวถังเดียวกันและระบบขับเคลื่อนเหมือนกัน 
เพื่อเป็นแนวทางว่ากินน้ำมันต่างกันแค่ไหน แต่ทางโตโยต้าแจ้งว่ารถ
รุ่น 4x4 ผ่านการทดสอบมาหลายมือจนช้ำหมดแล้ว จึงได้รถมา
ทดสอบคันเดียว เป็นพรีรันเนอร์ ดับเบิลแค็บ 4 ประตู เกียร์
ธรรมดา เครื่องยนต์ 3,000 ซีซี


ภายนอกดูดีกว่ารุ่นพื้นฐาน

•	 ก่อนทดสอบก็เห็นรถรุ่นนี้มาบ้างแล้ว ดูภายนอกสูงใหญ่แต่
สมส่วนและน่าจะสะใจคนชอบออฟโรด เมื่อบวกกับช่องรับอากาศ
บนฝากระโปรงหน้าและโป่งล้อขนาดเขื่อง จึงช่วยเสริมความดุดันได้
อีกระดับ

	 ในวีโก้รุ่นพื้นฐานไม่ยกสูง ล้อและยางมีขนาดเล็ก โดยเฉพาะเมื่อ
เปรียบเทียบกับแก้มบังโคลนหน้าที่ค่อนข้างหนาและไม่มีโป่ง ในภาพ
รวมจึงดูผิดส่วน รถคันใหญ่แต่ใส่ล้อเล็ก

	 พรีรันเนอร์มี 2 รุ่นย่อย เอ็กซ์ตร้าแค็บตอนครึ่ง และดับเบิลแค็บ 
4 ประตู การตกแต่งภายนอกของทั้ง 2 รุ่นแทบไม่ต่างกัน ยกเว้นล้อ
และยาง รุ่นตอนครึ่งมีขนาด 7x15 นิ้ว ยาง 255/70R15C รุ่น 4 
ประตูให้ล้อและยางใหญ่กว่า 7X16 นิ้ว ยาง 265/70R16

	 มิติตัวถังมีความยาว 5,130 มม. กว้าง 1,835 มม. สูงต่างกัน
เล็กน้อย ตอนครึ่ง 1,795 มม. 4 ประตู 1,820 มม. ฐานล้อ 
3,085 มม. น้ำหนัก 1,545 และ 1,730 กก. ตามลำดับ

	 กระบะท้ายมีความกว้างและความสูงเท่ากัน 1,515 และ 450 
มม. ความลึกต่างกัน ตอนครึ่ง 1,805 มม. 4 ประตู 1,520 มม.



คันใหญ่ แต่ทัศนวิสัยดี

•	 ก่อนหน้านี้มองว่าบันไดข้างเป็นของแต่งมากกว่าจะมีไว้ใช้งาน
จริง แต่หลังจากตะกายขึ้นไปนั่งหลังพวงมาลัยได้แล้วจึงรู้ซึ้งว่ามีไว้ 
ก็ดีเหมือนกัน
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	 โตโยต้าเองก็คงรู้ว่าถ้าผู้ขับหรือผู้โดยสารมีความสูงประมาณ 170 
ซม. คงต้องอาศัยการโหนและตะกายขึ้น จึงติดตั้งที่จับไว้บนเสาหน้า
ทั้ง 2 ฝั่ง หุ้มด้วยวัสดุที่จับแล้วหนึบๆ มือ ให้ความรู้สึกดีกว่าที่จับบน
เพดานซี่งเป็นพลาสติกแข็งธรรมดา

	 เบาะผู้ขับปรับสูง-ต่ำได้ด้วยปุ่มหมุน เดิมปรับไว้ต่ำสุดแต่ผู้เขียนยัง
ไม่รู้ แค่รู้สึกว่านั่งแล้วเตี้ยไปนิด ลองหมุนปุ่มเพื่อยกเบาะขึ้นก็หมุนไม่
ไป จึงคิดว่าคงปรับสูงสุดได้แค่นั้น

	 ต่อมาเอะใจจึงลงมายืนนอกรถเพื่อให้หมุนปุ่มได้ถนัด ปรากฎว่า
หมุนปรับเบาะสูง-ต่ำได้คล่อง ด้วยความสงสัยจึงปีนขึ้นไปนั่งแล้วลอง
หมุนปุ่ม ก็หมุนได้คล่องกว่าครั้งแรก

	 หลังปรับตำแหน่งเบาะและความสูงของพวงมาลัยให้ถูกต้องพบว่า
ทัศนวิสัยดีกว่าเดิมมาก โดยเฉพาะด้านหลังมองผ่านกระจกหลังเห็น
ขอบกระบะ ช่วยให้ถอยหลังได้มั่นใจขึ้น

	 กระจกมองข้างบานใหญ่ปรับทิศทางด้วยไฟฟ้า มองเห็นตัวถังและ
รถด้านข้างแบบเหลือเฟือ เมื่อปรับกระจกส่องหลังภายในตัวรถให้
เหมาะสมก็แทบไม่มีจุดบอดด้านข้างเลย

	 แต่ก็ไม่ควรประมาทเปลี่ยนเลนรวดเดียว 2-3 เลน เปลี่ยนไปครึ่ง
ทางแล้วมองกระจกข้างซ้ำอีกครั้ง เผื่อมีมอเตอร์ไซค์แอบอยู่ จะได้ไม่
ต้องเสียเวลารอประกัน

	 ตินิดตามประสาคนซื้อว่า น่าจะมีระบบพับเก็บและกางออกด้วย
ไฟฟ้ามาให้ด้วย เพราะรถคันใหญ่ กระจกข้างบานโต ถนนในเมืองก็ไม่
กว้างเท่าไร จอดไว้ริมถนนแล้วพับกระจกเก็บได้อย่างสะดวกก็จะดี

	 แผงหน้าปัดแม้จะเป็นพลาสติกแข็งไม่มีบุหรือหุ้มด้วยวัสดุอ่อนนุ่ม 
แต่ก็ทำออกมาได้ดีในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะลวดลายในเนื้อพลาสติกที่
ทำให้ไม่ดู Look Cheap จนเกินไป รูปทรงของแผงหน้าปัดดูสวยงาม 
การประกอบประณีตแน่นหนาดี

	 เน้นความอเนกประสงค์ด้วยช่องเก็บของในจุดต่างๆ เช่น ใต้ช่อง
แอร์ที่คอนโซลกลาง ด้านหลังแป้นเกียร์ ในที่เท้าแขน และที่แผงประตู 
รวมทั้งช่องเก็บของบนคอนโซลหน้าฝั่งผู้โดยสาร ซึ่งมีทั้งด้านบนและ
ด้านล่าง


	 ที่วางแก้วน้ำก็มีให้หลายจุด ใต้ช่องแอร์ริมแผงหน้าปัดฝั่งซ้าย-ขวา 
ที่แผงประตูทั้ง 4 บาน (ในรุ่นดับเบิลแค็บ) และหลังที่เท้าแขนระหว่าง
เบาะหน้า

	 บนสุดของคอนโซลกลางเป็นนาฬิกาดิจิตอล ถัดลงมาเป็นชุด
เครื่องเสียงวิทยุ/เทป/ซีดี ล่างสุดเป็นสวิตช์ควบคุมระบบแอร์แบบมือ
หมุน

	 มาสะดุดตากับคันเกียร์ที่ค่อนข้างยาวดูเกะกะ แต่ลองสมมุติดูว่า
ถ้าตัดให้สั้นลงก็จะสร้างความลำบากให้กับผู้ขับที่แขนสั้น อาจต้อง
เอื้อมมือหรือยกตัวขึ้นเพื่อเข้าเกียร์ 1 หรือถ้าจะดัดคันเกียร์ให้หักมุม
เข้าหาผู้ขับก็อาจจะเกะกะได้

	 ที่เท้าแขนฝั่งผู้ขับมีสวิตช์เปิด-ปิดและล็อกกระจกไฟฟ้าทั้ง 4 บาน 
และสวิตช์ควบคุมระบบเซ็นทรัลล็อกซึ่งแยกออกมา ไม่ได้รวมอยู่กับชุด
ที่เปิดประตู ดังนั้นเมื่อผู้ขับล็อกรถก็จะล็อกประตูฝั่งผู้ขับเพียงบาน
เดียว ถ้าจะให้ล็อกทั้ง 4 บานต้องกดปุ่มเซ็นทรัลล็อกบนที่เท้าแขน

	 ระบบความปลอดภัยมีให้น้อยไปนิดเพราะขาดแอร์แบ็ก มีเข็มขัด
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นิรภัย 3 จุด 4 ตำแหน่ง และ 2 จุด 1 ตำแหน่ง คู่หน้าปรับระดับ
สูง-ต่ำได้  แกนพวงมาลัยและแป้นเบรกยุบตัวได้

	 เห็นแค่ภายนอกก็พอจะเดาได้ว่าภายในจะกว้างขวางขนาดไหน 
และเมื่อเข้าไปนั่งก็พบว่าเนื้อที่ภายในมีให้แบบเหลือเฟือ ทั้งความกว้าง
และความสูงโปร่ง ทำให้นึกเห็นด้วยกับผู้เชี่ยวชาญด้านรถยนต์บางท่าน
ที่พูดว่า รถที่ใช้ในเมืองหรือ City Car ควรจะมีห้องโดยสารกว้างๆ 
เพราะต้องนั่งนานเนื่องจากรถติด



ขับในเมืองสบาย...ถ้าไม่แคบ

•	 หลังจากปรับโน่นปรับนี่จนหนำใจแล้วจึงเริ่มทดลองขับ ประเดิม
ด้วยรถติดปานกลาง ผู้เขียนไม่ชอบเปลี่ยนเลนไปมา ขับตามๆ กันไปก็
เลยไม่รู้สึกว่าอึดอัด

	 เวลาเลี้ยวมุมแคบแค่ตีวงเผื่ออีกนิด เลี้ยวซ้ายก็เบียดด้านขวาของ
เลนไว้ล่วงหน้า ก็หมดปัญหาล้อหลังซ้ายปีนฟุตบาทแล้ว ทดลองเลี้ยว 
90 องศาแบบปกติไม่ตีวงเผื่อ แต่เลี้ยวช้าๆ เพื่อมองกระจกข้างว่าล้อ

ซ้ายจะเบียดหรือปีนฟุตบาทไหม หลายครั้งพบว่าเฉี่ยวใกล้ๆ พอให้
หวาดเสียวแต่ไม่ถึงกับปีน เพื่อป้องกันล้อแม็กเสียโฉมหรือแก้มยางเสีย
หาย ตีวงเผื่อไว้นิดจะดีกว่า

	 รถติดก็ยังไม่เท่าไร มาเหงื่อตกเอาตอนขับผ่านซอยแคบๆ 2 เลน 
เวลามีรถยนต์ขับสวนมาต้องเพิ่มความบรรจงขึ้นอีกนิด อาจเพราะไม่
ชินและไม่ใช่รถของตัวเอง

	 เหนื่อยหนักตอนถอยหลังเข้าซอง ข้างหนึ่งเป็นเสาปูน อีกข้างมีรถ
จอดอยู่ก่อนแล้ว กลัวชนมากกว่ากลัวเสียฟอร์ม ก็เลยให้เพื่อนที่ไป
ด้วยกันช่วยลงไปโบก ทั้งที่มียามโบกให้อยู่แล้วหนึ่งคน!

	 ยังไม่เข็ดเมื่อเห็นว่ารถค่อนข้างโล่ง จึงออกไปทดลองขับอีกครั้ง ใน
สภาพการจราจรที่รถไม่หนาแน่น สามารถลัดเลาะไปตามช่องว่าง 
(ขนาดใหญ่) ได้อย่างสบายโดยไม่ต้องกังวลว่าจะรบกวนรถคันอื่น รถ
สูงมองเห็นทางล่วงหน้าได้ไกล ช่วยให้ตัดสินใจได้ง่ายขึ้น

	 ผลพลอยได้ของการขับรถสูง คือ มีความเป็นส่วนตัว เพราะมี
ความสูงกว่ารถเก๋งและรถกระบะทั่วไป แต่ถ้าไปจอดข้างรถเมล์หรือรถ 
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10 ล้อก็ต้องทำใจ อีกหนึ่งข้อดี คือ ทัศนวิสัยรอบด้านที่โปร่งโล่ง ถึง
รถจะติดก็ไม่หงุดหงิดหรืออึดอัด มองข้ามหลังคารถคันอื่นชมวิวไป
เรื่อยๆ



เครื่องยนต์มีความยืดหยุ่น

•	 อีกปัจจัยที่ทำให้การขับในเมืองคล่องตัวและขับสบาย คือ ความ
ยืดหยุ่นของเครื่องยนต์ ในสภาพการจราจรแบบไหลๆ ตามกันไป ถ้ารู้
จังหวะและไม่ขับจี้ท้ายคันหน้ามากเกินไป ก็จะไม่ต้องเหยียบคลัตช์
เปลี่ยนเกียร์บ่อยๆ

	 ในเกียร์ 2 ปล่อยคลัตช์สุดไม่ต้องเหยียบคันเร่ง รถก็แล่นไหลๆ ไป
ได้โดยเครื่องยนต์ไม่สะดุด ปล่อยได้กระทั่งเหยียบเบรกจนรถเกือบ
หยุดนิ่งจึงค่อยเหยียบคลัตช์ หรือในบางจังหวะแค่เติมคันเร่งนิดๆ รถก็
ไหลไปได้เรื่อยๆ แล้ว ถึงรถจะติดแต่ก็ไม่เมื่อยขาซ้ายมากนัก

	 ส่วนในการขับต่างจังหวัดถนนโล่งบ้างแน่นบ้าง แต่รถไม่ติดถึงขั้น
หยุดนิ่ง ถ้าไม่ใจร้อนใช้แค่เกียร์ 5 ก็รองรับความเร็วตั้งแต่ 40 กม./
ชม.ขึ้นไปได้สบาย

	 เช่น ขับมาด้วยความเร็วสูงในเกียร์ 5 แล้วเจอรถชลอตัวก็แค่   
แตะเบรก จากนั้นเมื่อจะเพิ่มความเร็วก็กดคันเร่งไล่ขึ้นไปได้เลย 
เครื่องยนต์ยังมีแรงและไม่ฟอด ไม่ต้องเปลี่ยนลงเกียร์ 4 ให้เมื่อยแขน-
ขาซ้าย

	 ถ้าอยากหาความสนุกจากการขับก็ไม่ยาก รักษารอบให้อยู่แถวๆ 
2,000 รอบ/นาที แล้วกดคันเร่ง รถก็พุ่งทะยานไปตามน้ำหนักเท้า
แล้ว



เกียร์...ไม่มีอัตโนมัติ

•	 น่าแปลกที่โตโยต้าวางตำแหน่งพรีรันเนอร์ให้เป็นออฟโรดสำหรับ
คนเมือง แต่กลับไม่มีรุ่นเกียร์อัตโนมัติให้เลือก ทั้งที่เครื่องยนต์บล็อก
เดียวกันนี้ในเอสยูวีฟอร์จูนเนอร์ก็มีรุ่นเกียร์อัตโนมัติ 4 จังหวะให้  
เลือกใช้

	 ผู้เขียนใช้รถเกียร์อัตโนมัติมาตลอด เมื่อเจอรถเกียร์ธรรมดาแถม
ด้วยรถติดเข้าขั้นสาหัส 2 วันซ้อน แม้คลัตช์จะเบาและไม่ต้องเหยียบ
บ่อยๆ แต่ก็ยังรู้สึกตึงๆ ขาซ้ายอยู่ดีตามประสาคนไม่เคยชิน
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TOYOTA HILUX VIGO PRERUNNER
•	 แบบตัวถัง	 กระบะตอนครึ่ง/4 ประตู
•	 แบบเครื่องยนต	์ ดีเซล 4 สูบ DOHC 16 วาล์ว คอมมอนเรล 
	 	 เทอร์โบ อินเตอร์คูลเลอร์
•	 ความจุ	 2,982 ซีซี
•	 กระบอกสูบ x ช่วงชัก	 96.0 x 103.0 มิลลิเมตร
•	 อัตราส่วนการอัด	 17.9:1
•	 กำลังสูงสุด	 163 แรงม้า (PS DIN) ที่ 3,400 รอบ/นาที
•	 แรงบิดสูงสุด	 35 กก.-ม. ที่ 1,400-3,200 รอบ/นาที
•	 ระบบส่งกำลัง	 ธรรมดา 5 จังหวะ
•	 ระบบขับเคลื่อน	 ล้อหลัง
•	 ระบบบังคับเลี้ยว	 แร็กแอนด์พิเนียนพร้อมเพาเวอร์
•	 ระบบกันสะเทือนหน้า	 อิสระ ปีกนกคู่ พร้อมคอยล์สปริงและเหล็กกันโคลง
•	 ระบบกันสะเทือนหลัง	 แหนบซ้อน คานแข็ง
•	 ระบบเบรกหน้า/หลัง	 ดิสก์/ดรัม พร้อมเอบีเอส
•	 ผู้จำหน่าย	 บริษัท โตโยต้า มอเตอร์ ประเทศไทย จำกัด 
	 	 โทร.0-2305-2000
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ร า ย ล ะ เ อี ย ด ก า ร เ ดิ น ท า ง

กำหนดการ	 เวลา (น.)	 ระยะทาง (กม.)


ออกจากปั๊มบางจาก	 11.07 	 	 0


ด่านพระราม 9	 11.22 	 	 8.6


ด่านลาดกระบัง	 11.43 	 	 42.2


ด่านพานทอง	 12.12 	 	 82.5


ถึงพีระเซอร์กิต	 13.01 	 	 137.7


ใช้เวลาเดินทาง	 114 	 นาที


ความเร็วเฉลี่ย	 72.47 	กม./ชม


ออกจากพีระเซอร์กิต	 14.40 	 	 137.8


ด่านพานทอง	 15.30 	 	 196.8


ด่านลาดกระบัง	 15.58 	 	 237.1


ด่านพระราม 9	 16.18 	 	 266.1


ถึงปั๊มบางจาก	 16.31 	 	 277.5


ใช้เวลาเดินทาง	 111 	 นาที


ความเร็วเฉลี่ย	 75.51 	กม./ชม


สรุป


เวลาเดินทางรวม	 225 	 นาที


ระยะทางรวม	 277.5 	 กม.


ความเร็วเฉลี่ยรวม	 74 	 กม./ชม.


เติมน้ำมันเพิ่ม	 22.612 	 ลิตร


เป็นเงิน	 589.9 	 บาท (ลิตรละ 26.09 บาท)


อัตราสิ้นเปลือง	 12.27 	 กม./ลิตร


ค่าใช้จ่าย	 2.12 	 บาท/กม.


	 ในการใช้งานทั่วไป เกียร์ธรรมดาให้ความประทับใจด้วยความ
แม่นยำในการเข้าเกียร์แม้ในรอบสูง การขยับเข้าเกียร์ก็เบาแรง แต่ต้อง
โยกกันยาวไปนิด และคลัตช์มีระยะฟรีมากไปหน่อย ต้องปล่อยคลัตช์
ออกมาพอสมควรจึงเริ่มจับตัว

	 สร้างปัญหาให้ผู้เขียนตอนออกตัวบนทางลาด เพราะรถจะไหล
ถอยหลังมาก ต้องใช้วิธีที่ได้รับการสั่งสอนมา ดึงเบรกมือ เข้าเกียร์ 1 
แล้วออกตัวไปตามปกติ เมื่อรถเริ่มขยับก็ปลดเบรกมือลง รถจะไม่ไหล
ถอยหลังเลย



ช่วงล่างเหมาะกับถนนเมืองไทย

•	 แม้เป็นรถยกสูงและแหนบวางบนเพลา แต่ในการเข้าโค้งด้วย
ความเร็วเกินปกติไปนิดๆ ก็ยังไม่พบอาการวูบวาบให้เสียวไส้ ส่วนบน
ทางเรียบตรงขับได้สบายๆ ไม่เครียดถึงความเร็วประมาณ 140-150 
กม./ชม. เกินจากนี้ควรเพิ่มความระมัดระวังเป็นพิเศษ

	 ถ้ามองถึงตัวรถที่สูง และระบบกันสะเทือนก็ยังเป็นรถกระบะ ถ้า
ไม่รีบร้อนไปไหน ใช้ความเร็วประมาณ 120 กม./ชม. ก็จะมั่นใจได้ว่า
หากเกิดเหตุการณ์ฉุกเฉินก็น่าจะหลบเลี่ยงได้ทัน

	 การขับในเมืองบนถนนเรียบ ช่วงล่างมีความนุ่มนวลมากกว่าที่คาด
หวังไว้ แทบไม่พบอาการแข็งกระด้างหรือสะเทือน และเมื่อขับผ่าน
ถนนที่อดีตเคยเรียบซึ่งพบได้ทั่วไป หรือขับผ่านทางรถไฟ ก็รู้สึกว่าขับ
ผ่านไปได้แบบสบายๆ ไม่กระเด้งกระดอนหรือต้องหยอดกันมากนัก 
ส่วนหนึ่งเพราะยางขนาดใหญ่ช่วยดูดซับแรงสะเทือนไปพอควร แต่ก็ไม่
ได้หมายความว่ารูดได้เต็มที่โดยไม่ต้องเบรกและไม่พัง


อัตราสิ้นเปลืองยังข้องใจ

•	 การทดสอบอัตราสิ้นเปลืองทำเหมือนเดิมทุกครั้ง นัดกันที่ออฟฟิศ 
ขับรถไปเติมน้ำมันที่ปั๊มขาประจำ แล้วเลยไปขึ้นทางด่วนเข้ามอเตอร์-
เวย์ จอดหน้าพีระเซอร์กิตแล้วกลับมาเติมน้ำมันที่ปั๊มเดิม

	 การเติมก็ใช้วิธีเดิม คือ เขย่าจนกว่าจะหยอดไม่ลง สำหรับพรีรัน-
เนอร์เติมเต็มได้ง่าย อาจเพราะรูปทรงของถังน้ำมันไม่ซับซ้อนเพราะมี
พื้นที่ติดตั้งเหลือเฟือ และขณะเติมสังเกตว่ามีท่อเล็กๆ อยู่ในช่องเติม
ด้านบน เมื่อเขย่ารถก็จะมีน้ำมันไหลออกมาจากท่อนั้น

	 ระยะหลังมอเตอร์เวย์มีการขยายช่องทาง ทำให้รถชลอตัวเป็นบาง
ช่วง รวมถึงเมื่อทางแยกออกจากมอเตอร์เวย์ไปพัทยารถก็ยิ่งติดหนัก
เพราะมีรถบรรทุกขนาดใหญ่เต็มถนน รถพ่วงหลายคันขึ้นเนินไม่ค่อย
ไหวรถก็ยิ่งติด ขาไปทำความเร็วเฉลี่ยได้เพียง 72.47 กม./ชม.

	 ขากลับก็เจอรถติดอีกรอบ การขับจึงต้องพยายามรักษาความเร็ว
ให้คงที่ แม้จะทำได้แค่ 60-70 กม./ชม.แบบต่อเนื่อง ก็ยังดีกว่าเร่งให้
ได้ 110 กม./ชม.ตามที่กำหนด แต่ขับต่อเนื่องไม่ได้


	 ขากลับแวะปั๊มเดิม เติมน้ำมันที่หัวจ่ายเดิม เขย่าและหยอดไม่กี่
ครั้งก็หยอดไม่ลง น้ำมันเอ่อถึงคอถังจึงปิดฝา คำนวณอัตราสิ้นเปลือง
ได้แค่ 12.27 กม./ลิตร ผิดจากที่คาดหวังว่าจะได้ 14-15 กม./ลิตร 
เพราะขับแค่ 110 กม./ชม. และไม่มีการเชนจ์เกียร์ลงต่ำเลยแม้แต่ครั้ง
เดียว

	 สาเหตุที่เป็นเช่นนี้อาจเป็นเพราะการจราจรที่ติดขัดมากในหลาย
ช่วง ทำความเร็วคงที่ได้ไม่ต่อเนื่อง และรถคันที่ทดสอบยังใหม่มาก 
ตอนรับมาเพิ่งวิ่งไปไม่ถึง 1,000 กม. (หนึ่งพันกิโลเมตร) อีกสาเหตุที่
พอจะนึกออกคือ รถสูง ยางใหญ่ ต้านลม ทำให้กินน้ำมันเพิ่มขึ้น

	 โตโยต้า ไฮลักซ์ วีโก้ พรีรันเนอร์ รถกระบะยกสูงสไตล์ออฟโรด 
ขับเคลื่อน 2 ล้อ ใช้ลุยได้ถ้าไม่วิบากมาก เครื่องยนต์แรงเหลือเฟือ
สำหรับรถเปล่า มี 2 รุ่นให้เลือก ต่างกันที่จำนวนประตูและเนื้อที่
กระบะท้าย จะซื้อรุ่นไหนคิดให้ดี เพราะเกี่ยวข้องกับการใช้งานและ
อัตราภาษี
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