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	 ตัวถังด้านข้างดูลงตัวด้วยเส้นขอบหน้าต่าง ที่ต่อเนื่องกับฝา
กระโปรงหน้าและหลังจนเกือบเป็นเส้นตรง พื้นผิวตัวถังเน้นความคมเข้ม
ของเหลี่ยมสัน ล้อแม็ก 7.5 x 17 นิ้ว ยาว 225/50R17 ฝากระโปรง
หลังด้านบนเสริมความหนาคล้ายซีรีส์ 7

	 มิติตัวถังมีความยาว 4,841 มิลลิเมตร กว้าง 1,846 มิลลิเมตร 
(ไม่รวมกระจกมองข้าง) สูง 1,468 มิลลิเมตร ฐานล้อ 2,888 
มิลลิเมตร น้ำหนัก 1,570 กิโลกรัม



ภายในไม่ทิ้งความหรู

•	 เห็นระดับรถและราคา ก็เดาได้ว่าภายในห้องโดยสารต้องทั้งหรูหรา 
และเพียบพร้อมด้วยอุปกรณ์อำนวยความสะดวก แผงหน้าปัดแบ่งเป็น 2 
ส่วนด้วยช่องแอร์และลายไม้ คอนโซลกลางด้านบนติดตั้งจอสารพัด
ประโยชน์แสดงผลโดยผ่านการควบคุมด้วย i-Drive คอนโซลครึ่งล่างติด
ตั้งสวิตช์ควบคุมระบบปรับอากาศ

	 แผงหน้าปัดโดยรวมดูไม่แพรวพราว เพราะการควบคุมระบบต่างๆ 
ส่วนหนึ่งถูกรวมอยู่ใน i-Drive ที่วางแขนบนแผงประตูออกแบบให้ลาด
เอียงไปด้านหน้า ฝั่งผู้ขับมีสวิตช์ควบคุมกระจกไฟฟ้า ส่วนสวิตช์เซ็นทรัล
ล็อกติดตั้งใกล้กับสวิตช์ไฟฉุกเฉิน อยู่ระหว่างช่องแอร์ที่คอนโซลกลาง

	 แม้หลายสิ่งหลายอย่างจะเปลี่ยนไป แต่ชุดมาตรวัดของบีเอ็มฯ ก็
ยังคงเอกลักษณ์เดิม เรียกว่าเห็นแค่ชุดมาตรวัดก็รู้ได้ทันทีว่าเป็นบีเอ็มฯ 
เป็นมาตรวัดทรงกลม 2 ชุดหลัก คือ วัดความเร็วด้านซ้ายมือ ด้านล่างมี
มาตรวัดปริมาณน้ำมันเชื้อเพลิง และวัดรอบด้านขวามือ เริ่มขีดแดงที่ 

5,000 รอบ/นาที ค่อนข้างสูงสำหรับเครื่องยนต์ดีเซล ด้านล่างมีมาตร
วัดอัตราสิ้นเปลืองหน่วยเป็นลิตร/100 กิโลเมตร

	 เบาะนั่งเน้นความสะดวกสบาย จึงไม่โอบกระชับร่างกายมากนัก 
เช่นเดียวกับเบาะหลังที่เป็นทรง ‘โซฟา’ ให้เจ้าของรถตัวจริงนั่งยืดได้
สบาย พร้อมช่องแอร์บริเวณด้านหลังของที่วางแขนระหว่างเบาะหน้า 
เนื่องจากเบาะหลังเป็นทรงแบนไม่เป็นหลุม ถ้าจะนั่งหลัง 3 คน คนที่นั่ง
ตรงกลางก็จะเมื่อยช้าหน่อย แถมมีหมอนรองศีรษะและเข็มขัดนิรภัยมา
ให้ด้วย



ไม่ดังและไม่สั่น...ถ้าอยู่ ในรถ

•	 เชื่อว่ามีอีกหลายคนที่อยากลองใช้รถยนต์เครื่องยนต์ดีเซล จะด้วย
เหตุผลเรื่องความประหยัดหรืออยากลองของแปลกก็ตาม แต่ยังกังวลใน
จุดด้อยเรื่องเสียงดังและความสั่นสะเทือน ยิ่งเป็นรถหรูราคา 3.5 ล้าน
บาท ถ้าขับแล้วทั้งสั่นทั้งดังคงรับไม่ได้

	 แต่สำหรับ 520d ไม่เป็นอย่างนั้น โดยเฉพาะเมื่อเข้ามานั่งในห้อง
โดยสาร ปิดกระจกเปิดแอร์ ลองเร่งรอบในเกียร์ว่างทั้งแบบแช่คันเร่งและ
แบบเร่งๆ ถอนๆ ก็ไม่พบว่ามีแรงสั่นสะเทือนหรือเสียงดังให้สัมผัส 
ยกเว้นตอนขับไปจอดในช่องจ่ายเงินทางด่วน เมื่อเปิดกระจกเพื่อจ่ายเงิน 
จะได้ยินเสียงเครื่องยนต์ที่สะท้อนกับผนังช่องจ่ายเงินค่อนข้างชัดเจน

	 ถ้าจะซื้อรถรุ่นนี้อย่าลองแค่ติดเครื่องยนต์แล้วเดินวนรอบรถ 
เพราะในชีวิตจริงเมื่อจะใช้รถก็ต้องเข้าไปนั่งข้างในและปิดกระจกเปิดแอร์ 
แต่ถ้าอายที่คนอื่นจะรู้ว่าใช้เครื่องยนต์ดีเซล ก็คงเป็นเรื่องที่ช่วยไม่ได้
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เครื่องยนต์แรงเกินพิกัด

•	 แม้จะเป็นเครื่องยนต์ดีเซลยุคใหม่คอมมอนเรลเทอร์โบ แต่หลาย
คนเห็นสเปคแล้วเกิดข้อสงสัย เพราะเป็นแบบ 4 สูบ DOHC 16 วาล์ว 
ความจุแค่ 2,000 ซีซี เมื่อต้องลากรถคันใหญ่แถมเป็นเกียร์อัตโนมัติ ต่อ
ให้เป็นเบนซินยังเหนื่อย แล้วนี่เป็นดีเซลก็เลยจินตนาการความอืดไปถึง
ไหนๆ

	 ก่อนจะเลยเถิดไปไกลลองดูรายละเอียดก่อน แม้จะมีความจุจริง
แค่ 1,995 ซีซี แต่เมื่อพ่วงด้วยเทอร์โบแปรผันควบคุมด้วยอิเล็กทรอนิกส์ 
ก็สร้างแรงม้ายุโรปได้ถึง 120 กิโลวัตต์ หรือ 163 แรงม้า (PS DIN) ที่ 
4,000 รอบ/นาที และแรงบิด 340 นิวตันเมตร หรือ 34.64 กก.-ม. 
ที่รอบต่ำเพียง 2,000 รอบ/นาที มีเครื่องกรองอนุภาคไอเสีย ผ่านมาตร
ฐานยูโร 4

	 เห็นตัวเลขแรงม้าแรงบิดแล้ว คนที่ติดตามเรื่องรถและความจำดี 
สักหน่อยคงพอคุ้นๆ ส่วนคนที่นึกไม่ออกก็เฉลยให้ว่าใกล้เคียงกับ
เครื่องยนต์ 1KD-FTV ของโตโยต้า ซึ่งมีความจุ 3,000 ซีซี ลองเทียบ
บัญญัติไตรยางค์เล่นๆ ว่าถ้าบีเอ็มฯ ทำเครื่องดีเซล 3,000 ซีซี ก็น่าจะ
ได้แรงม้าประมาณ 240 กว่าตัว กับแรงบิดประมาณ 52 กก.-ม.!

	 ยังจำความรู้สึกในการขับรถยนต์นั่งเครื่องยนต์ดีเซลได้ดี ส่วนใหญ่
อัตราเร่งตีนต้นจะพุ่งดี เพราะรถเบาและมีแรงบิดสูงที่รอบต่ำ ก็เลยคาด
หวังแบบเดียวกันใน 520d แต่เอาเข้าจริงกลับไม่เป็นอย่างนั้น

	 ลองจอดรถนิ่งแล้วกดคันเร่งสุดอย่างรวดเร็ว ปรากฎว่าต้องรอ
เกือบ 1 วินาที เครื่องยนต์จึงเริ่มตอบสนองและรถขยับตัวออกไปแบบ
ช้าๆ เมื่อรอบขึ้นถึงประมาณ 1,500 รอบฯ อัตราเร่งจึงเริ่มพุ่งมากขึ้น 
ลองอยู่ 2-3 ครั้งก็เป็นเหมือนเดิม กดคันเร่งสุดแล้วต้องรออีกนิดรถจึง
เริ่มขยับ คาดว่าเป็นเพราะในช่วงแรกที่กดคันเร่งรอบยังไม่สูง จึงมีไอเสีย
ไปปั่นเทอร์โบไม่มากนัก

	 อัตราเร่ง 0-100 กิโลเมตร/ชั่วโมง ตามสเปคระบุว่าใช้เวลา 8.6 
วินาที แต่จากการทดสอบกลับใช้เวลามากกว่าคือ 11.09 วินาที กด
นาฬิกาพร้อมกดคันเร่ง และ 10.78 วินาที กดนาฬิกาเมื่อรถขยับตัว

	 อัตราเร่งดูจะอืดไปหน่อยสำหรับรถที่ม้าแต่ละตัวแบกน้ำหนัก 9.6 
กิโลกรัม น่าจะทำได้ต่ำกว่า 10 วินาที แต่เมื่อเข้าสู่รอบกลางๆ 2,000-
3,500 รอบฯ เครื่องยนต์จะมีการตอบสนองที่ฉับไว รถพุ่งไปตามน้ำ
หนักเท้าขวาที่เพิ่มขึ้น และจะเริ่มหนืดอีกครั้งที่รอบปลายๆ แต่ตอนนั้น
ความเร็วก็แตะ 180 กิโลเมตร/ชั่วโมงแล้ว

	 ส่วนความเร็วสูงสุดตามสเปค 223 กิโลเมตร/ชั่วโมง ดูจากกำลัง
เครื่องยนต์ที่เหลือก็น่าจะไปได้ใกล้เคียง แต่ต้องใช้ระยะทางยาวสักหน่อย 
และในการขับงานทั่วไปก็แทบไม่ได้ใช้ความเร็วสูงสุดบ่อยนัก นอกจากนี้
ยังอันตรายและ ‘ผิดกฎหมาย’ อีกด้วย เรื่องความเร็วสูงสุดจึงไม่ใช่สิ่งที่     
น่ากังวล



ควบคุมง่ายและเบาแรง

•	 ในอดีตความสุขของการขับรถของนักเลงรถหลายคน อยู่ที่ความ
ยากในการบังคับควบคุมซึ่งนับเป็นความท้าทายอย่างหนึ่ง แต่ในปัจจุบัน
ที่ท้องถนนเต็มไปด้วยรถขวักไขว่ ความสุขในการขับรถจึงเปลี่ยนเป็นการ
ควบคุมรถที่ทำได้ง่าย รถบ้านส่วนใหญ่จึงถูกออกแบบให้ขับง่าย แม้ผู้ขับ
จะมีทักษะในการขับรถไม่มากนัก ก็สามารถขับรถได้อย่างปลอดภัย

	 บีเอ็มดับเบิลยู 520d ใส่อุปกรณ์ช่วยขับมาให้เพียบ ทั้งระบบ
ควบคุมการทรงตัว ระบบรักษาเสถียรภาพ และระบบช่วยเบรกฉุกเฉิน 
รวมไปถึงระบบไฟส่องสว่างและเซ็นเซอร์กะระยะรอบคัน ที่ช่วยให้การ
ขับรถคันใหญ่ในที่คับแคบเป็นเรื่องง่าย

	 ระบบกันสะเทือนอิสระพร้อมเหล็กกันโคลงทั้ง 4 ล้อ ด้านหน้า
แม็กเฟอร์สันสตรัต ด้านหลังมัลติลิงก์ ที่ความเร็วต่ำ-ปานกลางให้ความ
รู้สึกหนึบแน่นแต่ไม่ถึงกับกระด้าง

	 เมื่อขับผ่านถนนเป็นคลื่นลอนที่ความเร็วสูงจะมีอาการย้วยเล็กๆ 
ให้สัมผัส แต่ไม่ถึงกับวูบวาบจนสูญเสียความมั่นใจ ระบบเบรกดิสก์ 4 
ล้อที่มาพร้อมตัวช่วยอีกเพียบ แค่แตะแป้นเบรกเบาๆ ก็สร้างแรงดึงได้
อย่างสะใจ
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	 ระหว่างขับทดสอบที่ความเร็วกลางๆ มีเหตุให้ต้องเบรกฉุกเฉิน 1 
ครั้ง พบว่าตัวรถแทบจะถูกดึงให้หยุดในทันทีที่กดเบรก แต่ด้วยความ
เคยชินที่ขับรถไม่มีเอบีเอสมาตลอด ก็เลยยั้งเท้าไว้นิดๆ เอบีเอสยังไม่
ทำงาน คุยกับทีมงานที่ไปด้วยกันว่าแรงเบรกขนาดนี้ เบรกหยุดแล้วต้อง
เหลือบมองกระจกหลังด้วยว่ารถที่ตามมาจะเบรกทันหรือเปล่า เพื่อ
ความปลอดภัยทั้งจากการชนท้ายคันอื่นและถูกคันอื่นชนท้าย ควรแตะ
เบรกให้สัญญาณแต่เนิ่นๆ อย่ามั่นใจกับประสิทธิภาพของเบรกมาก    
เกินไป



ประหยัดเกือบเท่าโฆษณา

•	 ก่อนหน้าจะรับรถมาทดสอบ เห็นโฆษณาโทรทัศน์ระบุตัวเลขอัตรา
สิ้นเปลือง 14.5 กิโลเมตร/ลิตร ก็ค่อนข้างใจชื้นขึ้นมาหน่อยว่าพอจะมี
ทางเป็นไปได้ ไม่ ใช่ โฆษณาเกินจริงหรือประหยัดระดับน้องๆ 
มอเตอร์ไซค์

	 การทดสอบเริ่มต้นด้วยการขับรถไปเติมน้ำมันที่ปั๊มเจ้าประจำ 
ราคาน้ำมันดีเซลปั๊มบางจากลิตรละ 26.24 บาท ขณะกำลังรอหัวจ่าย
ตัดในครั้งแรกผู้ดูแลปั๊มเดินออกมาเห็นก็ตกใจและรีบวิ่งมาที่หัวจ่าย แม้
จะจำหน้าผู้เขียนและทีมงานได้ แต่ก็ยังอดไม่ได้ที่จะถามว่าคันนี้เติม
ดีเซลแน่หรือ เพราะเท่าที่ผ่านมาไม่เคยเห็นบีเอ็มฯ เติมดีเซล ต้อง
อธิบายกันนิดหน่อยจึงโล่งอก

	 หลังจากหัวจ่ายตัดก็เริ่มขั้นตอนการหยอดและเขย่า ทำอยู่ประ-
มาณ 15 นาทีจึงเต็มเปี่ยมถึงคอถังเขย่าไม่ลงแล้วจึงปิดฝาถัง ขับรถไป
จอดหน้าทางออกของปั๊ม เซตศูนย์และออกเดินทางในเวลา 10.57 น.
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BMW 520d
•	 แบบตัวถัง	 ซีดาน 4 ประตู

•	 แบบเครื่องยนต	์ ดีเซลคอมมอนเรลเทอร์โบแปรผัน 4 สูบ DOHC 16 วาล์ว

•	 ความจ	ุ 1,995 ซีซี

•	 กระบอกสูบ x ช่วงชัก	 90.0 x 84.0 มิลลิเมตร

•	 อัตราส่วนการอัด	 17.0:1

•	 กำลังสูงสุด	 163 แรงม้า (PS DIN) ที่ 4,000 รอบ/นาที

•	 แรงบิดสูงสุด	 34.64 กก.-ม. ที่ 2,000 รอบ/นาที

•	 ระบบขับเคลื่อน	 ล้อหลัง

•	 ระบบส่งกำลัง	 อัตโนมัติ 6 จังหวะ

•	 ระบบบังคับเลี้ยว	 แร็กแอนด์พิเนียนพร้อมเพาเวอร์

•	 ระบบกันสะเทือนหน้า	 อิสระ แม็กเฟอร์สันสตรัต พร้อมเหล็กกันโคลง

•	 ระบบกันสะเทือนหลัง	 อิสระ มัลติลิงก์ พร้อมเหล็กกันโคลง

•	 ระบบเบรกหน้า / หลัง	 ดิสก์ 4 ล้อ พร้อมเอบีเอส อีบีดี และบีเอ

•	 ผู้จำหน่าย	 บริษัท บีเอ็มดับเบิลยู (ประเทศไทย) จำกัด

•	 โทรศัพท	์ 0-2654-3100
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•	 ระยะทางรวม	 282.3 	 กิโลเมตร

•	 เติมน้ำน้ำมันเพิ่ม	 19.697 	ลิตร

•	 เป็นเงิน	 517.1 	 บาท

•	 อัตราสิ้นเปลือง	 14.33 	 กิโลเมตร/ลิตร

•	 ค่าใช้จ่าย	 1.83 	 บาท/กิโลเมตร



	 บีเอ็มดับเบิลยู 520d รถหรูหัวใจดีเซล ประหยัดกว่าเบนซินที่มี
แรงม้าสูสีกัน อัตราเร่งเพียงพอกับการใช้งานทั่วไป ไม่จี๊ดจ๊าดแบบรถ
สปอร์ตพลังแรง แต่ก็ไม่อืดถึงขนาดต้องลงไปเข็น ไม่ต้องกังวลเรื่อง
ความสั่นสะเทือนและเสียงดังเมื่ออยู่ในห้องโดยสาร เลิกอายและ
เปลี่ยนทัศนคติที่มีต่อเครื่องยนต์ดีเซลยุคใหม่ได้แล้ว


รายละเอียดการเดินทางขาไป

สถานที่	 เวลา	 ระยะทาง	 ระยะเวลา	 ความเร็วเฉลี่ย

	 	 (กม.)	 (นาที)	 (กม./ชม.)

ปั๊ม	 10.57	 0	 -	 -

ด่านลาดกระบัง	 11.30	 43	 33	 78.18

ด่านพานทอง	 11.56	 84	 59	 85.42

พีระ เซอร์กิต	 12.40	 140	 103	 81.55



	 หลังจากจอดพักหน้าพีระ เซอร์กิต ทีมงานที่ไปด้วยกันสังเกตว่า 
ทำไมระยะทางบนแผงหน้าปัดเมื่อขับผ่านแต่ละจุดจึงเป็นเลขจำนวนเต็ม 
ไม่มีจุดทศนิยมเลย ตอนแรกคิดว่ามาตรวัดไม่ละเอียด แต่ตอนเดินทาง
กลับก็หายสงสัย เพราะมีตัวเลขทศนิยมให้เห็นตลอด ส่วนระยะทางที่
เพิ่มขึ้น 500 เมตรนั้นเกิดจากขับรถเข้าไปนั่งพักบริเวณอัฒจันทร์
เนื่องจากมีฝนตก หลังจากหายเมื่อยจึงขับกลับแบบรวดเดียวเหมือนเดิม



รายละเอียดการเดินทางขากลับ

สถานที่	 เวลา	 ระยะทางรวม	 เพิ่มขึ้น	 ระยะเวลา	 ความเร็วเฉลี่ย

	 	 (กม.) 	 	 (นาที)	 (กม./ชม.)

พีระ เซอร์กิต	 12.56	 140.5	 -	 -	 -

ด่านพานทอง	 13.40	 200.2	 59.7	 44	 81.4

ด่านลาดกระบัง	 14.06	 241.2	 100.7	 70	 86.31

ปั๊ม	 14.34	 282.3	 141.8	 98	 86.81



	 การทดสอบครั้งนี้ค่อนข้างเร็วเพราะรถไม่ติด จากปกติใช้เวลาขับ
รวมเติมน้ำมันประมาณ 4 ชั่วโมง แต่คราวนี้ใช้เวลาแค่ 3 ชั่วโมงครึ่ง
นิดๆ และเมื่อดูจากความเร็วเฉลี่ยแล้วก็อยู่ในระดับปกติ ไม่ได้ขับเร็ว
กว่า 110 กิโลเมตร/ชั่วโมง แต่ที่เร็วเพราะการจราจรค่อนข้างโล่งทั้งขา
ไปและขากลับ

	 เหมือนเช่นทุกครั้งที่ผู้ดูแลปั๊มซึ่งมีความสนใจเรื่องรถยนต์เหมือน
กัน จะเป็นผู้เติมน้ำมันให้เอง โดยเฉพาะถ้ามีรถทดสอบคันเดียวอย่าง
เช่นครั้งนี้ ไม่ต้องห่วงว่าความเกรงใจหรือความขี้เกียจของผู้ทดสอบ จะ
ทำให้การเติมน้ำมันไม่เต็มเปี่ยมจริงๆ เพราะผู้ดูแลปั๊มจะเติมและหยอด
จนแน่ใจว่าหยอดไม่ลงแล้วจริงๆ จึงปิดฝาถัง


ข อ บ คุ ณ 

บริษัท บีเอ็มดับเบิลยู ประเทศไทย 

เอื้อเฟื้อรถยนต์ ในการทดสอบ
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