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•	 จะเห็นได้จากรถยนต์รุ่นใหม่ๆ ของเบนท์ลีย์ที่เปิดตัวขาย   
ในช่วงปี 2003 เป็นต้นมาไม่ได้เป็นรถยนต์คันเดียวกับที่ขายผ่าน
แบรนด์โรลล์ส-รอยซ์เหมือนกับในอดีต ซึ่งสายพันธุ์คอนติเนนตัล 
ทั้งรุ่นคูเป้ ซีดานในชื่อคอนติเนนตัล ฟลายอิ้ง สเปอร์ และเปิด
ประทุนในชื่อคอนติเนนตัล จีทีซี ถือเป็นหลักฐานที่แสดงให้เห็น
ถึงการแยกขาดจากโรลล์ส-รอยซ์มาสู่โฟล์คสวาเกนอย่างชัดเจน

	 สำหรับในเมืองไทย มีโอกาสสัมผัสกับสมรรถนะบนความหรูของ
เบนท์ลีย์ยุคใหม่ภายใต้การนำเข้าของบริษัท เอเอเอส ออโต้ เซอร์วิส 
จำกัด และเมื่อปลายเดือนธันวาคมที่ผ่านมา ทางเอเอเอสได้จัดให้
สื่อมวลชนได้มีโอกาสทดลองความแรงของขุมพลัง W12 6,000 ซีซี     
ในระดับกว่า 500 แรงม้าบนตัวถังซีดาน และคูเป้ของคอนติเนนตัล 
พร้อมกับการเปิดตัวเวอร์ชันสุดพิเศษอย่าง Diamond Series ที่มีผลิต
จำนวนจำกัด

	 นอกจากนั้น ยังโชว์ตัวแข่งระดับตำนาน Speed 8 ซึ่งเป็นหนึ่ง
เดียวหลังเข้าสู่ศตวรรษใหม่ ที่สามารถเบรกความแรงของออดี้ในสนาม
แข่งเลอมังส์ได้ เมื่อบรรดา Bentley Boys ขับพาคว้าชัยในการแข่งเลอ
มังส์ 24 ชั่วโมงปี 2003 และถือเป็นการสร้างความด่างพร้อยให้กับการ
ทำสถิติของออดี้ซึ่งผูกขาดการคว้าแชมป์มาตั้งแต่ปี 2000

	 งานนี้จัดขึ้นภายใต้ชื่อ The Diamond Anniversary Tour ซึ่งเป็น   
การเดินทางของรถยนต์เบนท์ลีย์รอบโลกรวมแล้วมีระยะทางถึง 15,000 
กิโลเมตรครอบคลุม 13 เมืองหลักทั่วโลกซึ่งก็รวมถึงกรุงเทพฯ ของเรา
ด้วย โดยทัวร์ครั้งนี้ใช้ระยะเวลาในการเดินทางนานกว่า 7 เดือนนับ   
ตั้งแต่เริ่มสตาร์ต ในเดือนพฤษภาคม 2006


ข บ ว น ค ว า ม ห รู สั ม ผั ส ค ว า ม แ ร ง จ า ก B e n t l e y


ถ้าเป็นเมื่อก่อน เวลาพูดถึงเบนท์ลีย์ 

สิ่งที่จะต้องนึกถึงตามมาคือ โรลล์ส-รอยซ์ 

เพราะทั้ง 2 แบรนด์เป็นเงาตามตัวของกันและกัน 

ก่อนที่จะถูกแบ่งขายไปให้กับบริษัทรถยนต์เยอรมนี

ทั้ง 2 ราย คือ โฟล์คสวาเกน และบีเอ็มดับเบิลยู 

ซึ่งถือเป็นจุดเปลี่ยนที่ทำให้ทั้ง 2 แบรนด์แยกขาดจากกัน

อย่างชัดเจน ไม่เฉพาะในเชิงบริหารเท่านั้น 

แต่ยังรวมถึงในเชิงวิศวกรรมอีกด้วย
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	 ในงานนี้สื่อมวลชนไทยได้มีโอกาสสัมผัสกับสมรรถนะของคอน-  
ติเนนตัล จีที และฟลายอิ้ง สเปอร์ส ซึ่งรุ่นแรกเป็นเวอร์ชันพิเศษในชื่อ 
Diamond Series และแม้ว่าเมื่อมองจากภายนอกแล้วจะไม่ต่างจากรุ่น
ปกติ แต่กับค่าตัวที่แพงขึ้นอีก 2.3 ล้านบาทสิ่งที่เพิ่มขึ้นมาย่อมไม่
ธรรมดาอย่างแน่นอน

	 เพราะนอกจากการตกแต่งทั ้งภายนอกและภายในเพื ่อสร้าง  
ความโดดเด่นและแตกต่างจากรุ่นปกติแล้ว อย่างน้อยเมื่อก้มไปมองที่
ล้อรถแล้วเห็นดิสก์เบรกอันโตมีพื ้นผิวแปลกๆ แค่นี ้ก็นับว่าคุ ้มแล้ว 
เพราะเป็นดิสก์เบรกที่ผลิตมาจากคาร์บอนเซรามิกมีน้ำหนักเบา และ
ประสิทธิภาพในการสยบม้าฝูงโตมากกว่าดิสก์ที่ผลิตจากเหล็กเกือบ     
4 เท่าตัว

	 นั่นหมายความว่าถ้าระยะเบรกในระดับที่ดีซึ่งตามปกติแล้วอยู่ที่ 
35-40 เมตรในการหยุดจาก 100-0 กิโลเมตร/ชั่วโมงแล้ว เมื่อสวมเบรก
ชุดนี้ ระยะจะลดลงเหลือแค่ 8-10 เมตรเท่านั้น ไม่เชื่อก็ต้องเชื่อ เพราะ
เบนท์ลีย์ให้ทดลองกันจะๆ และจากการที่ยืนดูจากข้างนอก ระยะเบรก
ของ Diamond Series อยู่ในระดับนั้นจริงๆ เมื่อเบรกถูกกระทืบเต็มแรง 

	 ดิสก์ชุดนี้ผลิตขึ้นมาเพื่อนเวอร์ชัน Diamond Series เท่านั้น และ
ไม่มีแยกขายเป็นออพชั่นสำหรับรุ่นปกติ ดังนั้นมั่นใจว่าไม่เหมือนใคร
อย่างแน่นอน หรือถึงเหมือน ก็มีจำนวนเพียงไม่กี่ร้อยคันเท่านั้น

	 นอกจากเวอร์ชันคูเป้แล้ว เรายังมีโอกาสได้สัมผัสกับตัวถังซีดาน
ในชื่อฟลายอิ้ง สเปอร์อีกด้วย พร้อมกับสามารถไขข้อสงสัยที่ว่า ถ้า
รถยนต์ต่างตัวถังกัน แต่ใช้พื้นฐานและชิ้นส่วนตั้งแต่ช่วงหน้ารถจนถึง
แผงหน้าปัดร่วมกันจะให้ความรู้สึกเหมือนกันหรือไม่ ?
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	 คำตอบคือ ‘ไม่’ อย่างชัดเจน เพราะแม้ว่าเมื่อก้มมองที่แผงหน้า
ปัดและมาตรวัดจะเหมือนกัน เพราะยกชุดมาจากคอนติเนนตัล จีที แต่
การวางเบาะนั่งให้อยู่ในตำแหน่งที่สูงขึ้น ความปลอดโปร่งของพื้นที่
เหนือศีรษะ รวมถึงรูปทรงของเบาะนั่งกลับช่วยลดความรู้สึกที่ว่า ‘จะ
ต้องเหมือนกันอย่างแน่นอน’ ให้น้อยลงไป แต่ยิ่งหายไปอย่างเด็ด
ขาดเมื่อกดคันเร่งพารถทะยานพุ่งไปข้างหน้า

	 จริงอยู่ที่ว่าใต้ฝากระโปรงหน้า คือ เครื่องยนต์ W12 ทวินแคม 48 
วาล์ว 6,000 ซีซี ที่รีดกำลังออกมาได้ 552 แรงม้า ที่ 6,100 รอบ/นาที 
และแรงบิดสูงสุด 66.2 กก.-ม. และระบบช่วงล่างก็เหมือนกัน สามารถ
ปรับเซ็ตความสูงของตัวรถและความหนืดของโช้กอัพจากในรถได้ แต่
ความรู้สึกที่ได้กลับต่างอย่างชัดเจน โดยเฉพาะเมื่อนั่งประจำในฐานะผู้
โดยสารด้านหน้า ไม่ใช่คนขับ

	 จำได้เลยว่าเมื่อนั่งอยู่ในตัวถังทรงสปอร์ตแบบ GT ของคอน-       
ติเนนตัล จีที ทันทีที่ครูฝึกกดคันเร่งเพื่อปลดปล่อยม้าจำนวน 500 กว่า

แต่มีเรี่ยวแรงเยอะกว่ารถยนต์คู่แข่งทั่วไปเท่านั้นเอง

	 สรุปได้ใจความว่า ประเด็นนี้น่าจะเกิดจากน้ำหนักของตัวรถที่ต่าง
กัน และสภาพภายในห้องโดยสารซึ่งรุ่นซีดาน (จำเป็นจะต้อง) กว้าง
กว่า และต้องให้ความสบายกว่าตามแบบฉบับซีดานระดับหรู รวมถึง
การปรับเซ็ตในส่วนของรายละเอียดอื่นๆ ที่น่าจะแตกต่างกันออกไป 
แม้ว่าเมื่อมองจากภายนอก และอ่านเนื้อความจากเอกสารข่าวแล้วทั้ง
ระบบช่วงล่าง จำนวนเกียร์เดินหน้า และแรงม้าที่ได้จากเครื่องยนต์จะ
เหมือนกันก็ตาม

	 นอกจากการได้สัมผัสกับรถยนต์ทั้ง 2 รุ่นแล้วในงานนี้ เบนท์ลีย์   
ยังนำเวอร์ชันเปิดประทุน 4 ที่นั่ง ซึ่งเป็นตัวถังที่ 3 ของสายพันธุ์คอน-  
ติเนนตัลมาเปิดตัวในเมืองไทยด้วย โดยคราวนี้มากับชื่อจีทีซี และแน่
นอนว่ายังใช้พื้นฐานทางวิศวกรรม ชิ้นส่วนตัวถังด้านหน้า แผงหน้าปัด 
และเครื่องยนต์ W12 ที่มีม้าในคอกจำนวน 552 ตัวเหมือนกัน

	 แต่น่าเสียดายที่เราไม่มีโอกาสได้สัมผัสกับซีดานค่าตัวระดับ 

•   ข อ ข อ บ คุ ณ   •


บริษัท เอเอเอส 

ออโต้ เซอร์วิส จำกัด


ตัวลงสู่ล้อขับเคลื่อนทั้ง 4 อาการที่เกิดขึ้นคือ เลือดถูก
สูบฉีด อย่างฉับพลันไปสู่สมอง และหลังถูกกระชากจน
ติดเบาะ ซึ่งเป็นผลลัพธ์ที่เกิดจากอัตราเร่งจาก 0-100 
กิโลเมตร/ชั่วโมงในระดับ 5 วินาที 

	 แต่กับรุ่นซีดาน อาการเช่นนี้กลับไม่เกิดขึ้น และ
กลับรู้สึกสบายๆ เหมือนนั่งอยู่ในรถยนต์ซีดานระดับหรู

24.5 ล้านบาทก็เลยไม่รู้ว่า สัมผัสที่ได้จะต่างจาก
เพื่อนร่วมสายพันธุ์ทั้ง 2 มากน้อยแค่ไหน
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